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{ Les Allongements A. E. C. avec ou sans

boite de vitesse sont une merveille

CHARRUE ““OLIVER " Nc § polysoc. réglable en AGENTS GENERAUX
Jargeur. Le ~demier perfectionnement. unique sur POUR LA FRANCE
le marché universel et la meilleure partenaire du

Tracteur FORDSON ’ DE La CHARRUE

OLIVER

TRACTION FORDSON

Equipement et
Outillage pour
~ Ateliers
de Réparation
spécialement
pour FORD
et FORDSON

American Equipment ¢

(FRANCE)
44, Boulevard Voltaire
ASNIERES (Seine)
Tél. Asnidres 743 et Wagram 435-93

Basculeur avec dispositif et
crémailiére pourl et 2 Tonnes

e

. Mentionnez « LA REVUE DU FORDISTE » en écrivant aux annonciers o)




pour FORD

. ~

APPAREILS SINPAR"”

Les Appareils Siopar ponr Ford, les prototypes des changements de

viteses auxiliaires, — Réali 4 ou 6 vit sur tou-
i

, 4 vit 8 sur i un ou 2 tonnes.

Iis pguvent étrs munis du Frein auxiliaire Sinpar bre-
velé fonctionnant & Vintérieur de Iappareil par commande au pied et
agissant mime au point mort. — Permettent tout rallongement de chéssis.

SIMPLICITE D’APPLICATION

Appareils “SINPAR?”, 26, rue du Pont, Neuilly-sur-Seine Tél.: Neuilly 10.61

N

AGENTS FORDISTES !.

Le Spécialiste LEPOUZE

4, Rue Marceau - LEVALLOIS (Seine)

Transforme le chissis une tonne en deux
tonnes par allongement du chissis et mon-
tage d’une boite de vitesses “SiNpar” type
2 tonnes.

Ecrives aujourd’fiui et demande=
tous renseignements ufiles.
Téléphone 523
A

e e

Les FREINS AVANT por FORD

SPECIAL

GARANTIE IDENTIQUE
AUX BATTERIES D'ORIGINE

Modéles pour FORD |
FORD 1924 et pour Camions,

“FORDACO”

Evitent le dérapage.

Offrent le maximum de sécunte ‘frs
ol : Prix: 700

Demandez le catalogue des AMORTISSEURS

== ¢t des Spécialités “Fordaco”

FORD ACCESSORIES COMPANY
28, rue Charles-Bassée, FONTENAY-s/- Bois Tél 15

POUR

“FORD"

20, Rue Chaptal,
LEVALLOIS (Scine)

Mentionnez « LA REVUE DU FORDIBTE » en écrivant aux annonciers




—

|

La Fortune graisse a la

Spid°|éine P ou.r obtenir le

Faites maximum de votre
comme FORD, donnez-lui de
'. elle la
LA VIE &k  m ra. L 1]
s o Spidoléine
€N DEPEND

Le nombre considérable d’automobiles FORD circulant en France

a mis la Spi(loléine ” dans lyobligation d’étudier tout particuhérement
le graissage de cette voiture. Sa longue expérience lui a permis de mettre
sur le marché une huile absolument appropriée. Grace au succds obtenu
par ce lubrifiant et au tonnage important qui en est dél)ité, elle a pu en i
abaisser sérieusement le prix de revient et I'offrir 3 la Clientéle & un
prix tout a fait intéressant. Nous attirons tout spécinlement attention des
Forclistes sur ce fait que la “ Spidoléine FF” est une huile de

marque, spécialement étudiée pour la Ford et vendue 3 un prix
relativement l)as.

s En vente dans tous les bons garages =

La brochure Les Secrets du Graissage
Demamlez, pour votre garage privé, et le schéma de votre voiture sont envoyes
gratuitement sur demande adressée a la

Ie nouveau type cle Li(lon cle

20 litres “ SPIDOLEINE FF” “SPIDOLEINE”
qui se vend bidon compris. S A, ANDRE Fils, 8, rug de Ia Tour-ies-Damas, PARIS

o | )
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| tantes Maisons Américaines
seraient désireuses de se mettre en rapport avec maisons francaises sérieuses susceptibles
de traiter pour leurs produits
L’AGENCE EXCLUSIVE POUR LA FRANCE
Nous prions les Maisons intéressées de bien
vouloir nous  faire savoir quels sont les
| articles qui les intéressent et nous les mettrons |
immédiatement en rapports avec les fabricants .
ENCasEAEEREEES AMETICANS. SussaRsSNEaEES
o 1° Chissis auxiliaire et syst. de ressorts. 12° Pompes de radiateurs. —
T 2° Bandes de roulement pour Fordson.. 13° Poulie permettant d’utiliser le mo- T
3° Pompes rotatives pour circulation | teur du Fordson comme groupe fixe.
d’eau. [ 14° Roues flasquées.
4° Volants de sfireté. | 15" Transmission auxiliaire pour camions
5° a) Amortisseurs. [ Ford.
b) Régleur automatique pour distri- 16° a) Roues métalliques caoutchoutées
buteur d’allumage. pour Fordson.
¢) Indicateur de niveau d’essence. b) Remort.;ues. .
- d) Graisseur i haute pression. ¢) Rou.es Jum:alees.. u
— e) Réchauffeur électrique. 17° Appareillage électrique. —
f) Pompe pour circulation d’eau. 18° Cabestan et treuil pour camions Ford.
o) Graisseur de ressorts 19° Pompes d’arrosage ou d’incendie
> ) s’adaptant a I’avant des voitures Ford.
k) Obturateur pour carburateur. o Réeul )
_— i) Fixe manivelle. 20 So(:lgu ateur de puissance pour Ford-
j) Indicateur de niveau d’huile. i ,
6° Freins & transmission mion 22° Excavateurs. Elévateurs. Chargeurs
. | on pour camions. montés sur Fordson, Chassis flexible
7° Appareillage électrique pour atelier pour Fordson.
de r’e;zaratlons de voitures Ford. 23° Vilebrequin. Clé universelle pour ser-
8° Accélérateur. rage de tous les écrous Ford dans
9° Bride de secours pour carter. toutes les positions.
10° Charrues et herses pour Fordson. 24° Transmission auxiliaire.
11° Carrosseries commerc'® pour Ford. 25° Capotes transformables.
00
Toutes ces Spécialités pour “Ford” et “Fordson”
ne sont pas encore représentées en France
La Revue Ju Fordiste tient A la disposition des intéressés tous renseignements
qu'ils pourraient d¢sirer.
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Pour I'’Automobiliste perdu “sur

la route « démontée » il n’est

quune bouée de sauvetage:

L DUNLOP
CORD
BALLON
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FORDISTES !!!

Pour CONSOMMER REELLEMENT
HMOINS de 10 litres aux 100 kilometres

Adaptez le GICLEUR spécial KAP 23% 05
pour FORD

qui se visse instantanément i la place du Gicleur d’Origine et rend automatique le Carburateur Ford

PRIX : 60 FRANCS

Egalement pour FORD :
Le Coupe Vent, les Roues Amovibles
Notices F

K_AP’ 171, Boulevar(l Haussmann
PARIS

L] 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000080000000000000000

"SpPeciALITEs C. B.

Indispensables a tout Fordiste

Ay i &
s },_,_ - '
Le Moteul. \ t %

F O R D

adapté & la
Marine
par le dispositif brevet¢ S.G.D.G. Distributeur G. B.
DELLAROMA & NIEL Gy ke freln lasal " reLGe”

Prix : No 4 Frs 45, N° 2 Frs S0 Prix : Frs 70

Transformé et vendu par
ns p GARNITURE speéciale pour transmission Ford (les 3 bandes 1
fre 22,

ANEE TIVEIS) L. vininrienasnanasannannn tannannnnnnn
I '\-I I . E I ] Bouchons radiateur ébonite ...
Canalisation smpermeéable, 5 f

- — 6

Agent officiel Ford - - pour Fordson
24’ Place GaStellane’ 24 Ch. CHENUS & Ci", Copcessionnarres exclysifs
, MARSEILLE - (Tél 38-47) 3, Rue Brunel, PARIS
Téléphone : Wagram 50 14 Adiesse Télegr.* Freinafra-Paris
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FORDISTES...

Le COMMUTATEUR C. F. I est le meilleur des distribu-
teurs pour votre Ford.
IL SUPPRIME :
Les difficultés de mise en marche,
Les ratés dus au mauvais fonctionnement du distributeur.
Les encrassements de bougies.
L’échauffement anormal du moteur.
Le graissage du distributeur, obligatoire avee presque tous
les distributeurs.
Les consommations exagérées d’essence
11 présente les AVANTAGES suivants
Contacts parfaits, grice au balai en charbon spécial, d’une
longue durée, et se remplacant instantanément.
Résistance trés grande 2 1’usure, du fait de la présence de
4 segments passifs intercalés entre les 4 segments actifs,
Economie du fait que la surface de frottement peut &tre,
aprés usure, remise & neuf par une légére passe de tour,
deux ou méme trois fois suceessivement.
Pose facile et en quelques instants sur toutes voitures
Ford sans aucune modification. :

Prix: 60 francs
L'efficacité d'une MAGNETO pour Ie prix d'un COMMUTATEUR
(13
MaGgAasiINs DE VENTE BELL”

94, Rue Lamarck, PARIS (18me)
R. C. Seine : 335.831 Tél. : Marcadet o1-84

|lﬂm.ﬂm.l\\l_m.mﬂ.mﬂ.mm.|1‘1|-|||||Illlllllllllllml.llmllm].mlllﬂm.l]m.lllll%
Ne cherchez pas inutilement, c’est... %
AUX B

° I 4 ° ’ i
Fabriques Reéunies d’Elbeuf
=2 Maison fondée en 1852 %

Usine 3 ELBEUF (Seine-Inf.) B ot

sine & (Seine-luf.) 8 Agence Officielle

que vous trouverez g Visitez I’Exposition

[ ]

de tous nos modéles 1926

272, rue de Vaugirard (15")
Téléphone : Ségur 06-64 -- Nord-Sud : Vaugirard

VENTE -- REPARATIONS

LES VETEMENTS
© DE SPORT

de coupe irréprochable
en véritable drap d’Elbeut
a des prix imbattables.

Toujours au minimum 100 fr.
d’économie par cosinme

UT\!E NOUVELLE INVENTION
R\ < L'ETAU A MORS REGLABLE

Aa

.7 UTILE A TOUS

Prises de mesures ot
essayages facuitatifs &
PARIS

- Envo onire  remboursement 8 vo AoTzy |
i
1* Regiage dey mon  Anprocher MNh . 2w . B

le uen mobile sur W pigee

GRATIS et FRANCO, nous adressons le nouvel
Album d’Eté (A. M) avec gravures haute mode et

é échantillons draperie fine d’Elbeuf dans tous les = MGREAU & BOYER, 41, Rue Eﬂ::b:;xf;-‘"

g genres et dans tous les prix, de 120 fr. a 400 fr. % Domenaer nowe suppers ae fxsuion & vewsn - P a.,qx,bﬁ :a.l.“,_.u. - e

HIII.Imlllﬂl.llll|.llll|lﬂllllmﬂ.lllllllllll.ﬂl||.II|||.l||lllll”l.llllllIIIIl-"|I|.|||".|l|"ll|"l.lh.!~.
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ON premier soin, en rentrant
S au garage, tera d'cn faire poser
ur. Alors, sans descendre de

son sidge, il pourra, gréce au

“ TELEVEL-ROLEO "

connaitre en unc seconde la

quantité d’essence contenue dans

son réservoir, soit 4 l'avant soit
a Varriere.

Pas de ressort, pas de diaphragitte,

alicunie partie fragile ; appareil

simple, robuste exact, pas cher

Chex tous les bons Garagistes et auz

Etablissen);LROzI;I;

6¢, rue de la Folie-Méricourt
PARIS (XI

GRACE

N° 1_AUTOMOBILES . "

L ACCUMULATEU, N'EST PLUS UN SOUCI
REDRESSEUR A COLLECTEUR TOURNANT §

]{ROSENGAR

Le seuf qui sur simple
prise de courant de fumiere

.Qé’Cﬁafgf avee

Securite

Tous ks Accamulaleurs
sur Couvant allernalif.

Modle N°3. T.S.F  Chargejusqud 6 volis sous 5 amperes < i
8. .8 . &

Nolice graluite. sur demande

91, Champs-Elysées. PARIS elidiizinse  oF o

////// > //Fomt E
A Y
g T / = ~

AU

B 8.G.D.G.

A

Simplicits

Fconomie

f

COMPTEUR
MONTRE
JAUGE

ATELIERS SEIGNOL

Bureaux el magasins: {7, rue Turet, PARIS — Usine: 12, kv, de Madrid, NEGTLLY

ALGER, 19, place Hoche.

BORDEAUX, 69, rue Fondatrlege.

DIJON, 47, rue de I’'Hopital.

LILLE, 3. rue Thiers.

LYON, 286, Avenue Jean-Jaurds,

MARSEILLE, 56, Grand Chemin de Touloo.
NANCY, 78, faubourg Stanislas.

ROUEN, 65, rue Saint-Eloi.

TOULOUSE, 22, rue du Rempart Sainl-Elienne.
LONDRES, BRUXELLES, TURIN.
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Premiére Année. — N° 4.

Prix du Numéro : 1 fr. 50

Avril 1926.

5, rue St-Augustin
PARIS (2¢), préslaBourse

TELEPHONE :
1re ligne : Central 03-81
2¢ ligne: Central 68-32 2

»,
0‘ .0
SAEERSENAEARSERERENENENREANE Y

Revue mensuelle Indépendante, sans aucune connexion Franee,
avec la FORD MOTOR Cy, 4 l'usage des Agents
distributeurs, Marchands d’Accessoires Ford et proprié-
taires de voitures FORD et tracteurs FORDSON
e

o=+ dans tous les pays de langue franqaise.

It y a _ptus Je Jix millions Je FORD en circulation dans lé Hondes.

‘s
8
)

La Revue du Fordiste est
en vente dans tous les
kiosques (Paris, Province
et Belgique), danslesbiblio-
théques des gares et dumé-
tropolitain. Elle est adres-
sée gratuitement aux agents
officielsde la Ford Molor Cy.

l=ll=l
ABONNEMENTS:
Colonies. - Un an (S fr.
..‘Union Postale. ... — .28 fr.
L}
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g
L]

Editée par '4.R.A.M.

(fondée en 1913)
R. C, Seine 236.446

SOMMAIRE:

Le patriotisme et la Ford, p. 11.
une voiture « sport », p.
la route, p. 16.

— L’art d’entretenir et de réparer soi-méme sa voiture Ford,

— Nos « Echos » (Potins et indiserétions), p. 12. — Comment faire de ma « Ford »
p. 13. — Les racers Ford et leur graissage, par Louis Nort, p. 15. — La politesse de
— Départs difficiles sur la Ford, par S. Raymond, p. 17. — Les accidents de la route, p. 18.

p. 19. — Un autre entretien avec Henry Ford,
2. — Le moteur Ford sur 1’eau, p. 24. — L’agriculture moderne, par le Dr. Fordos, p. 25. —

ar M. Poupard, p. 2 . 1
a page du réparateur, p. 27. — Quelques accessoires intéressants, p. 28. — Ford expérimente une nouvelle
roue, p. 29. — Les débuts de Ford, p. 29. — Nos assurances pour Ford, p. 30. — Petites annonces, p. 31. __J

LE PATRIOTISME
__ ET LA FORD —

N’achetez, nous dit-on de tous cdtés
que des marchandises frangaises, en-
couragez l’'industrie frangaise. Il régne
dans tous les pays depuis la guerre un
esprit de protectionnisme mesquin qui
empéche les lois économiques de jouer
librement et retarde le moment oit on
retrouvera un équilibre relatif. Les spé-
culateurs ne s’en plaignent pas et jouent
dans la politique des pays un rdle trop
actif. Peu de fortunes se constituent
comme celle de Ford par des procédés
de parfaite honnéteté, par le dévelop-
pement naturel et harmonieux d’une
industrie. Fortune de Ford, mais aussi
bien-étre des innombrables individus
qui construisent, vendent ou achétent
des Fords. Est-ce toujours un bienfait
méme pour lindustrie nationale que de
supprimer par des droits de douane pro-
hibitifs I’importation des produits étran-
gers. La sécurité qui en résulte pour
Pindustrie nationale n’est qu’apparente.
Sans compter que la concurrence est le
plus sfir moyen d’émulation et de pro-
grés, il ne faut pas oublier que I'auto-
mobile est pour un pays une source de
richesse et que favoriser d’'une maniére
artificielle et illusoire Pindustrie natio-
nale c’est appauvrir le pays. Les cons-
tructeurs nationaux en vendront-ils plus
de voitures c’est au moins douteux. Il
est bien possible en effet que celui qui
achéte une Ford ne fasse pas cet achat
uniquement a cause des remarquables
qualités de la Ford mais encore a cause
de son prix trés réduit et de 1’économie
de son entretien : il serait peut-étre in-
capable d’acheter une voiture plus chére
et dans ce cas quel intérét peut-il y

avoir & ’empécher en majorant le prix
de la Ford par des droits de douane
prohibitifs, d’acheter une Ford. Il
n’achétera plus rien du tout et tout le
monde y perdra. De plus en frappant
ainsi les produits étrangers importés
chez nous ne croyons-nous pas que
nous nous attirerons a coup siir des re-
présailles et que nos exportations ne
seront pas lourdement atteintes par les
barriéres douaniéres qu’on leur impo-
sera a I’étranger.

A quel résultat est-on d’ailleurs arri-
vé par cette politique mesquine ?

Tout simplement a ce que Ford au
lieu de construire en Amérique et d’ex-
porter dans les pays protectionistes,
construit dans ces pays mémes des usi-
nes non plus simplement de montage
mais de construction. I1 évite ainsi non
seulement les droits de douane mais
encore ceux de transport actuellement
si élevés. Il y trouvera une main-d’ceu-
vre meilleur marché et en étant 3 méme
de se procurer les matiéres premiéres 2
meilleur compte par suite de I'impor-
tance de ses traités, en emrloyant ses
admirables méthodes industrielles et
commerciales il arrivera sans doute a
vendre moins cher encore, On aura
donc en définitive réussi a rendre sa
concurrence plus redoutable pour I'in-
dustrie nationale. Elle le sera d’autant
plus que Ford paie trés cher les ou-
vriers qu’il emploie et qu’ainsi il atti-
rera nombre d’ouvriers d’élite. Voila ol
aboutit le protectionnisme, tout simple-
ment & créer une concurrence plus dan-
gereuse.

Dangereuse elle le devient d’autant
plus que les derniers scrupules & ache-
ter une voiture étrangére disparaissent
puisqu’elle est en quelque sorte natura-
lisée frangaise, qu’elle est construite par
des Frangais avec des matériaux fran-
¢ais dans une usine frangaise. Peu
nous importe désormais qu’elle ait été

concue par un Américain, dés I'instant
qu’elle répond point pour point & nos
besoins. A-t-on jamais renoncé a em-
ployer une invention sous prétexte
qu’elle n’était pas nationale? Avons-
nous jamais vu les pays étrangers se
refuser a4 pratiquer 1’automobile ou la
photographie sous le prétexte que
c’étajent des inventions francaises, et
lorsque la premiére machine a4 vapeur

- pratique ou la premiére locomotive uti-

lisable ont vu le jour en Angleterre,
avons-nous renoncé a les importer chez
nous ?

Un patriote ardent pouvait hésiter a
acheter une Ford lorsqu’il savait que
son argent servait & payer des Améri-
cains, il n’a plus aucune raison de le
faire 4 partir de I’instant oit il contribue
a4 payer des salaires a des Frangais.
Son patriotisme et son intérét étant dé-
sormais d’accord, il n’hésitera plus.
Ford d’ailleurs n’a ni Pintention, ni le
pouvoir de ruiner 'industrie automobile
francaise. A-t-il ruiné Pindustrie amé-
ricaine ? Certes non, puisqu’il y a plus
de dix marques américaines qui avaient
a la fin de 1924 livré plus d’un million
de voitures. Son exemple a plutét con-
tribué a donner plus de vitalité a ses
concurrents en appelant leur attention
sur Pimportance non seulement de la
conception mais encore des méthodes
de réalisation. Nous n’avons pas en
France le dixiéme des voitures automo-
biles que nous devrions avoir. Il y a
place pour tout le monde, il y a possi-
bilité pour notre industrie de se déve-
lopper. Nous sommes méme persuadés
que nos constructeurs sont capables de
rivaliser avec Ford sur son propre ter-
rain, S’ils entrent en concurrence avec
lui il en résultera une utilisation meil-
leure de la main-d’euvre et des maté-
riaux et un abaissement des prix, I’au-
tomobilisme connaitra une &re de proe.
périté et tout sera pour le mieux.



La revue du Fordiste.
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Que resterait-il dune Ford comple-
temént transformée au moyen des in-
nombtdbles modifications ou aecessoi-
res gul existent sur le muarché : cu-
lasses, pistons, afbrés a ¢ames, mugné-
tos, grai§sageé, ponipés a4 eau, boites
de vitesse, ressorts, chdssis, roues, que
sais-je encore? Et a combien revien-
draft le tout P '

00O

Gombien une couche de peinture

peut aider & vendre une voiturep
000

La plupart des gartigistes américains,
dvanl de vendre une voiture d’oceasion,
Pesgsaient ef n’hésitent pas a remplacer
ve qui edt défectueiix. La plupart du
teitps; Pachéteur nm’est pas a quelques
bentaines de francs prés. Il vaut mieux
lui vendre un peu plus cher une yoi-
ture en parfait état. Il aura eoRfiance.
O# ogiiblie vite le prix qu’on a payé une
vaitiire, fiais. o garde le souvenir des
enniis gi'elle ¢ causés.

- ol oNe)

Un cliedt satisfait d’une voiture d’oc-
vdsion, a beaiicoup plus de chance d’en
dcheter une néuve de la méine marque
an méme garagiste, que le client qui a
ey des ennuis,

0OO0C

En Amérique, on utilise les vieux
moteurs Ford comme moteurs fixes.
On en trouve également en grands
nombres sur des bateaux.

000

Rallonges pour Ford. Il v a de vé-
ritables rallonges pour les chdssis Ford
une tonne. Vraiment, il est stupéfiant
de voir le moteur Ford tirer de pa-
reilles charges.

OO0

Un des secrets du prix si avantageux
de la Ford c’est son extréme légéreté.
On sait gue les locemotives se vendent
au kilo tout comwme le pain. Le prix
varie en raison directe du poids. 1l y
a naturellement beaucoup d’exceptions
a cette régle, Pemploi de métaux coii-

NOS
“ECHOS”

Fotins

et

Indiscrétiotis

teux, de méihodes de production dé-
suétes, d’équipements luxueux peuvent
modifier prodigieusement les prix.

, 000
L’expédition polaire Wilkins emméne
trois traineaux a pétrole. Ce sont des
Fordson ingénieusemeni modifiés et
dont des cylindres a vis remplacent les
roues.
000

Un Fordson permet de faire le tra-
vail d’une équipe de cing hommes con-
duisant quinze chevaux.

00O

Le concurrent le plus direct de Ford,
Chévrolet, veut, Pan prochain, rons-
triuire (et vendre) 600.000 voitures.

000

Buick ne sort pus moins de 75.000
voitures par trimestre. Quelle figure
font & coté de ces chiffres ceux atteints
par la production européenne.

000 :

Dodge a construit 1.500.000 voitures.
Ce n’est guére que le huitiéme de Ford
mais ¢’est déja coquet.

00O

On peut s’étonner qu’avec de pa-
reilles productions le marché américain
ne soit pas saturé. 1l n’en est rien. Le
chiffre de production va en croissant.
Certaines marques d’une année 4 l’au-
fre augmentent leur production de
25 %, d’autres de 50 %.

000

Le laboratoire Ford, @ Dearborn, qui
avait brislé et o les dégdts avaient
atteints plusieurs millions, est en cours
de reconstruction,

00O

Actuellement, en Amérique, une
Ford de 1022, c'est-a-dire une voiture
capable encore de bons seryvices, coiite
de 50 a 60 dollars, c’est-a-dire de 1.300
a 1.600 francs-papier environ. En
francs-or cela ne ferait que 250 a 300
franes. :

loNoNe)
- Par contre, une Ford de 1905 a trou-
vé prenenr & 205 dollars, soit 5.500
francs environ. La Ford s’améliore-

tielle donc en vieillissant. Cetts vois
ture, il est vtal, devait Constltuer un
intéressant moyen de faire de la publi-
cité, en montrant qu’aprés 21 ans une
Ford pouvait éncore rouler. On sail
combien la vieille PanHard de I'abbé
Gavois a ¢ontribué chez nous a démon-
trer la longévité des voitures de ceité
marque. On peut se demander guelle
est actuellement, en Francé, la plus
vieille Ford ent service. R

00O ‘g

Les prix que nous donnions plus

hdaut montrent que la voiture d’occa-
sibn se vend difficilement en Améri-
que, peut-étre parce que les agents ont
surtout porté leur attention stir la vernte
de la voiture neuve.

000

Chez nous, plusiéeurs Aittomobiless

Clubs organisent des foires aux yoitu«
res d’occasion, en particulier I’Automo-
bile-Club de Nice, celui du Midi et
celui des Deux-Sévres. Ces organisa<
tions donnent, parait-il, des résultats
intéressants,

000

Dans le seul Etat de Pensylvanie, il
¥ @ 1.126.000 voitures et 185.000 ca-
mions! Prés du double de ce que nous
avons en France. Ce chiffre est 42 fois
plus élevé que celui d’il y a quinze
ans.

ol oNe)

Llintroduction de la nouvelle Ford a
exercé son influence sur le marché
d’occasion. Tout le monde en veut, et
particulieremént ceux qui possédent
une ancienne Ford, mais ces derniers
voudraient bien entendre que Pageitt
reprenne ¢n compte leur vieille voiture.

D’autre part, les nouveaux acheteurs

ne veulent plus du modéle ancien qui
leur apparait comme démodé. Dans ces
conditions, il est difficile a Pagent de
reprendre & un bon prix les vieilles
poitures, et, plutét que de licher & un
prix qui leur semble insuffisant des
voitures qui leur donnent foute salis-
faction, les clients les gardent. L v a
une sorte de freinage de la vente des
voitures nenves par saite de la diffi-
culté d’écouler les voitures de Pancien
modéle. Cela est a tout prendre heu-
reux, car &i riern n’intervenait pour ra-
lentir la demande, les usines Ford, mal-
gré leur production fantastique, n’arri-
veraient pas a v suffire.
O oNe

Uné curieuse charrue américaine qui
s'attelle au Fordson est congue de telle
maniére que, quand elle rencontre un
obstacle comme une souche, un roc,
etc., elle souléve les roues du tracteur,
celles-ci patinent, Ainsi un arrét brus-
que, qui pourrait causer de graves ava-
ries, est évité.

00D

I avait été un moment guestion de.
la fusion de la marque anglaise Austin
avec la General Motors Corporation, le
grand consortium américain, mais Pen-
tente n’a pu étre réalisée.
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Comment faire de ma FORD
~ une voiture “Sport” —

IR

Nous avons vu, dans le chapitre pré-
cédent, la maniére de procéder pour
augmenter le taux de compression. Une
bonne précaution sera de compléter le
rabotage de la culasse par un polissage
soigné de la chambre d’explosion. Le
moteur y gagnera encore en rendeément
et le calaminage se réduira considéra.
blement par la suite. Le réve serait de
faire usiner la chambre d’explosion
avant de la polir; on aurait ainsi la
certitude d’avoir le méme taux de com-
pression dans les quatre cylindres, ce
qui est trés lmportant.

Agrandissement
des orifices d’admission

Un autre facteur des plus impor-
tants, parca qu’il gouverne en quelque
sorte le remdement maximum que l'on
peut tirer d’un moteur de cylindrée
donnée, c’est la capacité des soupapes,
qui est elle-méme directement propor-
tionnelle a4 la section des orifices de
passage des gaz.

L’admission a lieu par dépression,
c’est-a-dire que c’est la pression at-
mosphérique extérieure c;ui pousse les
gaz vers le cylindre. Il n'y a donc
jamais comme pression motrice qu’une
fraction d’atmosphere. !

En effet, lorsque 'on fait un appel
d’air atmosphérique au travers d'une
ouverture, dans une chambre oit l'on
maintient un vide partiel au moyen
d’une pompe, la vitesse théorique
maximum apparente de 1’air au travers
de Pouverture est d’environ 198 matres
a la seconde. Ceci en admettant que
Pair en dedans de louvertyre est a la
densité de I’atmosphére, de sortg que
si la sectior de 'ouvertyre a, par exem-
ple 93 millimétres carrés, le volume
d’air admis en une minute est de
1 m® 103. On a également admis dans
cette hypothése un écoulement d’air
constant, sans perte d’énergie par frot-
tement, conditions qui ne sont jamais
completement réalisées, méme lorsque
lair passe dans la chambre par une
ouverture parfaitement ronde et lisse.
Le taux d’écoulement du fluide gazeux
est considérablement garanti au mo-
ment du passage dans les orifices d’ad-
mission, pour diverses raisons :

1° Une légére chute de pression est
provoquée par la manche du réchauf-
feur, le carburateur, la tubulure, etc...,
de sorte que la pression en-decd de la
soupape d’admission est 1égérement
au-dessous de¢ celle de 'atmosphére.

% (1) Voir le chapitre 1** dans e numéro du mois
de mars,

ommm par JEANCOURT

Etude inédite
cn § chapitres

2* La soupape n’est complétement
ouverte que pendant un temps trés
court, dont la durée maximum est in-
férieure a celle de la période compléte
d’admission. Pendant le reste de la pé-
riode d’admission, la squpape n’est que
partiellement ouvertr et, pour cette
raison, 1a vitesse du siuide gazeux au
travers de lorifice est inférieure a ce
qu’elle serait si la soupape était com-
plétement ouverte pendant toute la
durée de la période.

3° En raison de¢ I3 forme des ori-
fices de passage des soupapes, il se
produit des remous considérables, dont
la conséquence est dg réduire potable-
ment ’écoulement des gaz, Il a donc
fallu établir un coefficient de décharge.
On a calculé gue, dans le cas d’un troy
rond percé dans une plaque mince, le
coefficient de décharge est d’environ
0,6, et il est peu probable que ce
coefficient soit plus élevé dans le cas
qui nous intéresse, c’est-a-dire pour le
passage des soupapes.

4° Le taux maximum d’écoulement
du fluide gazeux (198 metres a la se-
conde) a été établi en supposant une
chute de pression considérable pendant
la durée de I'ouverture, En réalité, lors-
que la soupape d’admission commence
4 s’ouvrir, il n’y a pratiquement aucune
différence de pression de part et d’au-
trg, et il en est de méme au moment
de la fermeture, parce qu’il est utile
de maintenir la soupape ouverte aussi
longtemps que la pression a l'intérieur
du cylindre est inférieure 4 celle qui
existe dans la tubulure.

On comprendra que tous ces fac-
teurs, qui ont pour effet de freiner
I'écoulement des gaz, varignt syivant
les différents moteurs. Par exemple, la
chute de pression immédiatement 2
Pextérieur de la soupape d’admission
est fonction du calibre du carburateuyr,
de la section de la tubulyre d’admis-
sion, du nombre et de la-nature de ses
coudss, et de la résistance a I'écoule-
ment de Vair présentée par le ré-
chauffeur et, éventuellement, I’épura-
teur d’air. Le but est naturellement de
maintenir aussi basses que possible les
chutes de pression dans ces différents
organes, mails certaines conditions,
telles que !a nécessité de maintenir
des vitesses relativement élevées dans
les passages lorsque le moteur tourne
ay ralentj, afin d’éviter la dissociation
des particules de carburant, limitent les
possibilitgs dans cet ordre d’jdées.

" Le fait que la soupape d’admission
s’oyvre et se ferme graduellement im-
pligue que la section moyenne de pas-

sage qu’elle laisse libre est de beau-
coup inférieure 4 la section de passage
maxima, ce qui réduit considérabie-
ment la vitesse apparente des gaz.

L’échappement, lui, a lieu par la dé-
tente des gdz pendant la période dite
I'avance & I'échappement, puis par re-
foulement. Une contre-pression élevée
de refoulement n’a pas autant d’in-
convénients qu’une trop grande dépres-
sion 4 Daspirafion, on pousrrs -donc
avoir des orifices d’échappement plus
petits que ceux d’admission,

Etudions maintenant la vitesse des
gaz dans ces orifices, Soit v la vitesse
moyenne en meétres par seconde, en un
point ‘de lorifice, et w la section de
passage en milljmétres carrés au méme
endroit, le débit g par seconde, en
litres, sera :
[o¥7)
1000

Celui du piston pendant une course
d’aspiration qu de refoulement est le
méme par seconde. Désignons par d
son diametre, ¢ sa course, et n 1€ nem-
bre de tours par minute. Si l'on Hent
compte des unités adoptées, litre “et
miliimétre, on aura, en ‘appliquant les
formules de M. Lacoin eonecermant le
remplissage des cylindres de moteurs
a explosion : -

__ 27 ndic
7= 60" 2an°

et la vitgsse moyenne v ep matrgs par
seconde, sera : - :

La section @ qui noys intéresse est
celle d’'un orifice cirgulaire dont nous
désignerons le dlamétre pgr &

- g T!'Si
=
et :
ne_ , 4
3,100 &

Dans les formules par le caleul théo-
rlque de la vitesse de ’air, en a sup-
posé que la soupape d’admissien était
complétement ouverte pendant toute la
durée de la course d’admission, c’est-
a-dire pendant une période correspan-
dante a un déplacement angulaire de
90° du vilebrequin. En réalité, la sou-
pape est ouverte pendant un temps
plus long, généralement pour une pé-
riode correspondante 4 un déplacement
angulaire de 110° du vilebrequin, La
figure 2 représeate fe diagramme
d'ouverture d'une soupape actionnde
par un poussoir du type & plateay (ee-
Tui qui neus intéresse actueliement).
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En supposant que 100 % soit la sec-
tion maximum du passage, on verra
que la section moyenne de passage
pour un déplacement de 90° du vile-
brequin est de 75 %.

Si nous admettons une chute de
pression de 10 % en avant de la sou-
pape d’admission, une section de pas-
sage équivalente & 75 % de la section
maxima, un coefficient de décharge de
0,6, et si nous prévoyons une perte de
10 % en raison du fait qu’il n’y a
pratiquement aucune succion au mo-
ment de sa fermeture, nous obtenons
la vitesse d’écoulement suivante

dans les parties unies, 70 metres par
seconde;

2° Pour la tuyauterie d’admission,
dans les coudes brusques, 45 metres
par seconde;

3° Pour la tuyauterie d’échappe-
ment, respectivement 80 métres et 50
métres par seconde.

J’ai rappelé ces quelques formules
et principes, pour permettre au lecteur
de bien comprendre que les modifica-
tions qu’il va effectuer sur son moteur
n'ont pas été étudi€es i 1’aveuglette,
et que le probléme ne consiste pas a
« truquer » un moteur en vue d’un
rendement factice, mais bien de I’adap-
ter 4 des conditions nouvelles, qu’il de-

~vra pouvoir supporter normalement.

Le lecteur comprendra donc parfai-
tement que si nous augmentons la vi-
tesse du moteur, sans modifier les sec-
tions des orifices et des tubulures
d’admission, la vitesse des gaz dépas-
sera, dans ces parties, les limites men-
tionnées plus haut. En langage vul-
gaire, nous dirons que le moteur ne
« respire » plus normalement au dela
de ss vitesse de régime. D’autre part,
si nous ralentissons par trop la vitesse
des gaz, en donnant & nos orifices et

tubulures d’admission une section trop -

généreuse, notre moteur aura un moins
bon ralenti.

11 nous reste maintenant, avec les
données que nous avons en mains, &
déterminer le diamétre a donner res-
pectivement dux orifices et aux sou-
papes d’admission. .

Pour connaitre 1z section de passage
des gaz, il faut tenin compte duy dia-

métre de la tige de soupape. Cette tige
est faite de fagon que la pression
&’appui sur le poussoir ne dépasse pas
1 kilogramme par millimétre carré; la
pression des gaz sur la téte de sou-
pape, au moment de I’avance a I’échap-
pement, étant d’environ 5 kilogrammes
par centimeétre carré. Il s’agit, bien en-
tendu, de la soupape d’échappement,
mais, dans la pratique, et malgré la
différence des charges qu’elles ont a
subir, les soupapes d’admission et
d’échappement sont identiques.

On a alors :

p_dVne _ 95387 _ 35,
- 965 - 965 environ.

Or, les soupapes d’origine "du mo-
teur Ford ont 38,1 m/m de diamétre,
on voit donc qu’elles conviennent par-
faitement pour un régime maximum de
1.500 tours & la minute.

Déterminons maintenant le diametre
que devraient ayvoir ces soupapes pour
le régime qui nous intéresse, soit 2.500
tours a la minute. En appliquant la
méme formule,. nous trouvons comme
résultat approximatif 49 m/m. Nous
voyons donc, d’aprés les calculs théo-
riques, que pour permettre un bon rem-
plissage des cylindres de notre moteur,
a une vitesse de 2.500 tours 4 la mi-

N 2
198 X 0,90 X 0,75 X 0,6 X 0,90 =72 LASVIPR SRV
metres A la seconde. 4 400
D

Fig. 2. e,
Diagramme d’ouver- @

% 3 ture d’une soupape ]
% A d’admission %)

montrant la section !

moyenne du é %

passage laissé libre par la sou- & Y

pape pendant la durée de la pé- -3 g

| riode d’admission. S

€N
D’une maniére générale, il est admis J’)

que cette vitesse moyenne ne doit pas
dépasser :

1° Pour la tuyauterie d’admission, l

7N

Soit

ou
3=—=0,224D
Dans ces conditions, le passage A
(figure 2) est égal a :
2

— —_—2
A— 0.82 D? . 0,224 D*
4
c’est-a-dire
2
A=o0.22% ﬁf

Nous allons déduire de cette rela-
tion le diametre a4 dorner i la soupape.
La vitesse moyenne des gaz, pendant
une aspiration, ne doit pas dépasser
a cet endroit 50 métres par seconde.
Appelons d le diamétre du piston, ¢ sa
course, et n le nombre de tours par
minute. Nous avens vu dans la formule
précédente que : - .
nc d?

AT
ce qui nous permet d’écrire
3,104 X 0,622 D2 X 50 == p ¢ 42

que l'on peut mettre sous la forme

D _ Vnc
d 965
Pour donner un exemple d’applica-
tion de cette formule, empruntons cer-

taines données au moteur Ford actuel;

c’est-2-dire posons n = 1.500
¢ = 100
a= 9

pst—————  CQURSE DU PISTON ]

p——Temps d'ovverlire de la soup .admis. ———

nute, il faudrait remplacer les soupa-
pes actuelles par d’autres d’un dia-
métre plus grand.

Cependant, 13 encore, au point de
vue réalisation, nous sommes limités
par le manque de place, et, 4 moins de
remplacer notre culasse actuelle par
une culasse a culbuteurs, nous nous
contenterons de I'emplacement disponi-
ble. Nous ferons fraiser nos orifices
d’admission a4 38 m/m, ce qui nous
permettra d’utiliser les soupapes Ford-
son, dont le diamétre est de 43 m/m
environ. Il sera nécessaire de raccour-
cir la tige, et de percer un trou pour
le logement de la clavette circulaire,
a moins que 'on ne désire conserver
le méme type de cuvette, et, dans ce
cas, il faudra faire tourner un autre
congé sur 1a tige. Je recommande par-
ticulierement les soupapes Fordson en
raison de leur prix réduit et de leur
haute qualité elles sont faites en
acier sili-chrome.

Notre moteur, muni de ces soupapes,
atteirdra facilement le régime voulu de
2.500 tours a la minute, sans que le
ralenti en soit compromis. En ce qui
concerne les orifices et soupapes d’é-
chappement, je ne vois pas lintérét
qu’il y aurait 3 les agrandir, pour les
raisons que j’ai citées plus haut, D’au-
tre part, les soupapes d’échappement
de petit diamétre ont moins tendance
@ s’échauffer, donc 4 se déformer, de
plus leur surface étant moindre, elles
ont moins de charge & supporter.

(4 sujvre.)
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Yhuile aux augets. La encore un rac-

cord prend la place d’un des boulons du -

carter et une jauge est prévue sur le
tablier. Les pompes 4 engrenages débi-
tent 1’huile sous une fortes pression .en
sorte qu’il n’y a pas lieu de redouter ust
engorgement de la canalisation d’huile.

Comme dans le systéme Green, nous
trouvons trejs fonetions agoomplies par
te Three in enig (Trois en Un) : graissa-
ge, circulatian de 'eau de refroidisse-
ment et distributeur d’allumage. Le vile-
brequin est foré ; le débit de 'huile est
proportionnel au régime du moteur qui
recoit toujours ainsi trés exactement la
quantité d’huile dont il a besoin.

On a également essayé des pompes %
pistons commandées par une came, mais
on congoit que 'la commande et le mon-
tage sont beaucoup plus délicats que
ceux d’une pompe rotative. Signalons
pourtant la pompe Kamp. Celle-ci est
simplement actionnée par une des ca-
mes de 'arbre de distribution.

Tels sont les différents systémes de
graissage en usage en Amérique.

Leur prix est malheureusement, a
cause du change, inabordable. Mais il
n’est pas Impossible 4 un mécanicien
ingénieux de réaliser une installation
de ce genre. Pourtant nous croyons
qu’avec un entonnoir de 9 centimétres et

une double canalisation d’huile, 'une
envoyant I'huile 4 J'auget du premier
cylindre, lautre & celui du troisiéme,
on a un graissage suffisant, méme avec
un moteur dont on a élevé régime et
compression. On pourrait désirer seule-
ment que les augets fussent pjus pra-
fonds et que le fond du carter soit en
aluminium et garni d’ailettes de refroi-
dissement, car il est désirable de main-
tenir ’huile & une température assez
basse pour qu’elle conserve toutes ses
qualités lubrifiantes. Si on adoptait une
pompe de circulation d’huile, un petit
radiateur a4 huile serait fort utile. Mais
tout cela c’est aller bien loin, et il ne
faut pas perdre de vue qu’il faut modi-
der avec mesure. A quoi bon vouloir
réaliser des vitesses de 130 & I'heure. Il
n’est pas difficile avec des modifications
assez peu coliteuses d’atteindre le 90 et
méme le 100. II n'y a que peu de routes
qui se prétent & ces allures, Elles cons-
tituent donc dans la pratique un maxi-
mum. Et nous croyons qu’elles peu-
vent €tre atteintes sans danger avec le
systéme de graissage Ford a condition
d’employer ’entonnoir de 9 centimétres
et une tuyauterie d’huile de gros dia-
métres ou bien une double tuyauterie
comme nous le disions plus haut.

Louis NorT.

LA POLITESSE

DE LA ROUTE

Quelques conseils par un pratiquant

Il semble .que le fait de conduire un
véhicule 3 moteur métamorphose cer-
taines personnes. Dans le cours nor-
mal de leur vie, elles sont polies, bien
élevées, se font un scrupule de perdre
leur sang-froid, hésitent a4 déranger les
gens et se conduisent en toutes cir-
constances avec la plus remarquable
discrétion. Sit6t derriére le volant, vous
les voyez nerveuses, prétes a s’irriter
sans raison, invectivant charretiers et
piétons, frdlant les voitures, rasant les
obstacles, trompettant, sirénant, Le
gentleman s’est, par un processus
inexplicable, transformé en chauffard.
Est-ce une maniére d’épater la gale-
rie, est-ce le besoin de donner cours a
des instincts tyranniques, péniblement
refoulés au cours 'de la vie normale,
nous n’en savons rien. Mais il est un
fait certain, c’est que ces gens-1a sont
responsables en grande partie de l'au-
tophobie de la foule. Il y a pourtant
une politesse de la route, et qu’il faut
observer avec d’autant plus de rigueur
qu’elle est la condition méme de la sé-
curité commune. De plus, elle contri-
bue & atténuer chez le public des pré-
jugés qu’ils ont contre nous, et qui
viennent surtout de la crainte qu’ils
ont d’étre empoussiérés, éclaboussés
ou écrasés. Pour ma part, je me suis
toujours efforcé d’observer ces rdgles.

la grand’route, lorsque je suis seul,
mais je n'ai jamais hésité a ralentir ou
méme i m’arréter dés que ma machine
pouvait devenir une géne pour d’autres
gens. Il vaut mieux s’arréter que de
faire peur & un piéton. Notons, d’ail-
leurs, que le piéton, actuellement, sait
beaucoup mieux ce qu’il a a faire qu'il
y a une vingtaine d’années.

N’abusez pas des appareils sonores
et particulierement de I’odieux klack-
son. Il vous suffit d’annoncer votre ap-
proche, sans qu’il soit nécessaire d’ef-
frayer ou de faire sursauter. N’atten-
dez pas pour avertir d’étre sur le dos
des gens. Prévenez-les d’aussi loin que
vous les voyez. Ne vous engagez ja-
mais dans un tournant masqué par des
murs ou des buissons sans ralentir au-
tant que vous le pouvez et sans .aver-
tir,

Ne faites pas aux autres ce que vous
ne voudriez pas qu’on vous fit & vous-
mémes, telle est la régle qu’on devrait
se flxer. Ne vous mélez pas de donner
des legons en passant sous le nez des
chevaux que leurs conducteurs ne
veulent pas amener sur la droite de la
route, ne frélez pas les passants qui
ne se garent pas assez vite a votre gré,
ou qui traversent tranquillement de-
vant vous par bravade et peut-étre
pour -vous ennuyer, Vous ne les cor-
rigerez pas, Les gros mots n’avancent

Je vals vite parfois, trés vite méme sure & rien non plus. Vous leur montrerez

par la qu'ils vous ont ennuyé comme
ils voulajent le faire et ils en seront
heureux. Ne paraissez pas remarquer
leurs mauvaises intentions, c’est encore
le meilleur moyen de les ennuyer a
vatre tour,

Souvenez-vous Jue les chevaux gue
vous c¢roisez ou que vous dépassez
peuvent é&tre ombrageux et que Ss’ils
s’emballent, vous aurez votre part de
responsabilité morale, sinor matérielle
dans les aceidents qui peuvent se pro-
duire. Peut-&tre le propriétaire d’un tel
animal a-t-il tort de s’aventurer sur Ia
route et commet-il une imprudence P
Mais n’en avez-vous jamals commis ?
N’avez-vous jamais roulé avec des
freins déréglés, par exemple ? Passez
donc aussi silencieusement que possi-
ble et A aussi grande distance que vous
le pouvez. Il vaut mieux parfois s’ar-
réter et laisser descendre 'automédon
de telle maniére qu'il puisse saisir son
cheval par la bride.

Aux croisements de route, n’essayez
jamais de dépasser un autre véhicule.
Les pires accidents peuvent en résul-
ter.

Ily a certains cas ol il faut renoncer
i votre droit de passage, Supposez,
par exemple, que vous descendiez une
cOte et que montent une voiture a che-
val et une petite automobile de faible
puissance. Si vous voulez passer, cette
derniére est obligée de s’arréter et
vous savez ce que signifle un démar-
rage en cbte avec une voiturette d’un
modéle ancien. Ayez donc pitié de veo-
tre confrére dans le grand ordre des
automobiles et laissez-le passer.

Et, dans la mesure du possible, ve-
nez en aide a4 ceux que wous verrez
en panne sur la route. Nous avons plus
d’une fois secouru des cyclistes qui
poussaient tristement leur bicyclette,
et méme, une fois, un gendarme, Le
brave homme en était tellement stu-
péfait qu’il en eut presque une atta-
que.

La politesse est un des aspects de
la charité. Elle seule peut nous faire
bien voir des autres usagers de la rou- °

" te et dissiper peu 2 peu les préjugés

qu’on a encore trop souvent contre no-
tre sport.

fait profiter tous ses abonnés d’une
assurance contre les accidents cor-
porels et dégats matériels qu’ils
pourront causer aux tiers, directe-
ment ou indireotement, par l’usage
d’une voiture FORD et pour une
garantie de

100.000 francs par sinistre
pour une prime annuglle de

DEUX CENTS FRANCS

(Demander tarifs pour Paris,
i Seine et Secine-at-Qise, A natre
! SERVICE D’ASSURANCES.
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Dé¢parts difficiles

sur la Forp

par S. Ravmoni l

Normalement la Ford doit partir a
froid aprés trois ou quatre tours de
manivelle ; par a froid, nous entendons
le maoteur, aprés un long temps d’arrét
et 3 une température de 5 a 10 degrés
au-dessus, au moins. Aux environs et
au-dessous de zéro, il faut avoir recours
ay réchauffage de la circulation d’eau
ou de la tuyguterie d’aspiration.

Avec son agllumage si puissant et son
carburateur vaperisant rapidement ’es-
sence, rien ne sert de tourner long-
temps 4 la volée : c’est alors lindice
d’un fonctionnement anormal, et une
vérification minutieuse décélera vite
Porgane fautif. En plus des difficultés
d’ordre général connues a tous les mo-
teurs, on est exposé aussi a certaines
difficultés spéciales, inhérentes particu-
lierement & un déréglage ou une fai-
blesse de l’aljlumage, ainsi qu’a certai-
nes difficultés spéciales a I’embrayage.

Position des manettes

Avant de tourner la manivelle, s’as-
surer que les manettes sont en bonne
position. La manette de droite sous le
volant régle la quantité de gaz circulant
du moteur aux cylindres ;
dirigée vers le conducteur ouvre le pa-
pillon d’admission des gaz et augmente
la puissance et la vitesse de rotation du
moteur, L’autre manette qui agit sur
Pavance a 'allumage produit les mémes
effets. La manette d’allumage au mo-
ment du départ doit étre placée au qua-
tritme ou au cinquiéme cran du sec-
teur ; la manette des gaz au sixiéme
ou septiéme cran. Ouvrir le pointeau du
gicleur, réglable du carburateur, d’un
demi tour de plus qu’il n’est nécessaire
en marche normale ; fermer le volet
d’air au moyen de l'anneau fixé au
cable placé a gauche sous le radiateur,
et donner quelques tours rapides de
manivelle sans mettre le contact du
courant d’allumage. On obtient ainsi
une forte dépression au carburateir, ce
qui a pour, effet de remplir par consé-
quent les eylindres de gaz riche, et émi-
nemment propice & une bonne inflam-
mation, Mettre ensuite le contact, tour-
ner alors vivement la manivelle pendant
deux ou trois tours, en relachant pro-
gressivement la tirette du volet d’air.

Un peu d’expérience a vite fait de
montrer dans quelle position doit se
trouver chaque manette pour obtenir
un bon départ. Ces positions sont va-
riables suivant le degré d’usure du mo-
teur, le jeu des commandes ; le réglage
du papillon des gaz ou du distributeur
d’allumage et des trembleurs des bobi-
nes. Ne pas abuser de I'avance 2 I'allu-
mage ; le moteur Ford y étant trés sen-

la manette-

sible et un retour de manivelle peut se
produire avec le risque d’une fracture
du poignet ou du radius du bras droit.
Veiller aussi a ce que le levier & main
soit ramené a fond vers ’arriére ; dans
cette position, le moteur est débrayé,
serrant en méme temps sur les tam-
bours arriére, gmpéchant ainsi la Ford
d’avancer lorsque le moteur tourne,

Comment tourner la manivelle

Autant-que possible n’exercer jamais
un effort sur la manivelle dans le sens
de haut en bas ; les risques du cas de
retour seraient plus graves que dans le
sens de bas en haut. Ne jamais serrer
la manivelle le pouce en dehors, mais
tous les doigts du méme cb6té, pouce
compris ; en cas de retour, la manivelle
vous sera-arrachée violemment sans au-
cun danger ; dans les deux sens, alors
que maintenue avec le pouce du cbté
opposé aux autres doigts, on s’expose a
avoir le pouce retourné, en cas de re-
tour au moment ot I’'on appuie de haut
et bas sur la manivelle, Ceci d’ailleurs
n’est pas spécial a la Ford, mais a tou-
les les voitures.

Pour faciliter une mise en marche
ultérieure, quelques conducteurs font
stopper le moteur en tirant le cdble de
fermeture du volet d’air, empéchant
I’entrée de celui-ci. L’aspiration de ’air
au carburateur est ainsi fermée, et les
cylindres sont remplis d’'un mélange ri-
che en essence. Ceci n’est & conseiller
que lorsque la Ford doit étre arrétée
pour plusieurs heures. Le moteur ainsi
stoppé et lancé de nouveau alors qu’il
est encore chaud, rendrait la mise en
marche plus pénible, par suite de la
présence d’un gaz, exagérément trop ri-
che qui se trouverait dans la tuyauterie
d’aspiration et dans les cylindres,

Mise en marche a chaud
Lorsque le moteur est chaud il n’est

- nul besoin de tirer sur le cible du volet

d’air ; il faut méme s’en abstenir, car
on risque de « noyer » le moteur par
Paspiration d’un mélange trop riche qui
explose difficilement, et rendrais la mise

en marche pénible. Si pareille mésaven-
ture se produit, fermer complétement la
vis pointeau du gicleur du earburateur
et tourner de fagon & €liminer totale-
ment ces gaz trop riches. Aussitot le
roteur parti, desserrer la vis pointeail
jusqi'a la position normale. Sur uu
mioteur bien au point, on arrive a par-
tir au quart de tour en tirant la mani-
velle d’un coup sec de bas en haut pour
produire un bon arrachement.

Difficultés inhérentes a 1’allumage

Les bobines et les trembleurs sont
des appareils au caractére quinteux, ca-
pricieux ; ils demandent un certain
doigté dans le réglage. Trop serré le
trembleur ne décolle pas au démarrage,
car il faut plys de coyrant pour couper
ou fermer le circuit entre les contacts.
Si on desserre trop les trembleurs, le
contact se trouve tout a fait insufflsant
pour laisser circuler le courant ; il n'y
a plus d'étincelles. Il faut un réglage
assez sensible de fagon 3 ce que legs
contacts touchent a peine. Vérifier les
contacts platings de temps 2 autre, pour
s'assurer qu’ils ne s’émoussent pas ; si-
non ils pourraient coller, ce qui entrai-
nerait des difficultés pour les départs et
en marche normale, des ratés intermi-
nables s’ensuivraient lorsqu’ils reste-
raient collés. Une distance trop faible
entre les contacts donne naissance 4 un
« arc » qui géne le libre passage dn
courant et ronge les contacts. Entrete-
nez les contacts, bien placés, propres,
polis.

On peut aussi constater, par temps
humide, des difficultés de mise er mar-
che, dues a ee que le courant de haute
tension suit la surface externe des fils
de bougies et des bobines (que 'humi-
dité a rendu légérement conductrice).
Le fait s’observe souvent aprés la
pluie : certains conducteurs ont enlevé
la bofte des bobines de dessus le tablier
pour la placer sous le capot ot ’humi-
dité se fait moins sentir. Cette humi-
dité qui imprégne les fils, entraine Ie
courant a faire retour par la masse en
eourt-cireuit sans passer entre les élec-
trodes de la bougie. On pallie souvent
4 ce défaut en passant & intérieur de
la boite et dans les bobines une couche
de vernis 4 la gomme-laque ou de pa-
raffine chaude, qui les préserve assez
bien des effets de ’humidité. .

Mise en marche par temps froid

Lorsqu’il fait trés froid et que pour
gviter 1'éclatement des cylindres, cu-
lasse, radiateur, par la gelée, on a vidé
I’eau, on obtiendra & coup siir de bons
départs, en faisant chauffer de I'eait
que I’on versera dans le radiateur. Ain-
si échauffé le moteur partira aussi fa-
cilement qu’en été ; la chaleur ayant
favorisé la volatilisation de I’essence et
rendant ainsi le mélange plus inflam-
mable 5 on peut aussi, mais le procédé
ne vaut pas le précédent, tiédir une lu-
rette d’essence dans la pache, dang une
casserole d’eau chaude, et en injecter
quelques gouttes dans les cylindres par
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L’art d’entretenir et de réparer
sol-méme sa voiture FORD
Par JEANCOURT

La série d’articles que je vais entre-
prendre aura pour but :

1¢ De familiariser le lecteur avec sa
voiture, en lui faisant bien comprendre
le fonctionnement e ses divers or-
ganes;

2° De lui indiquer méthodiquement
en quoi consiste ’ertretien d’une voi-
ture Ford, et les parties sur lesquelles
il devra réguliéerement porter son at-
tention;

3° De lui donner toutes les indica-
tions nécessaires pour lui permettre
d’entreprendre la révision ou la répa-
ration de sa voiture :

a) Révision & la suite d’un service
normal.

b) Réparation a la suite d’un acci-
dent.

Jusqu’a présent,_les possesseurs de
voitures Ford n’ont jamais eu i leur
disposition que des manuels dont-les
défauts n’ont échappé a aucun d’eux.
En effet, j’ai parcouru la plupart de
ceux qui se trouvent dans le commerce,
soit en France, soit 4 I’étranger, et sur
presque tous, j’ai constaté I’absence de
renseignements pratiques, de tours de

main, de trucs d’ateliers, de recettes, .

etc..., qui rendent tellement service
lorsque I'on se trouve devant un cas
imprévu; d’autre part, ceux que la
Ford Motor C° met a4 la disposition de
ses agents donnent des renseignements
certes trés précieux, mais d’abord ils
ne sont pas distribués au public, et en-
suite, s’adressant aux agents, ils sup-
posent de véritables organisations, par-
faitement outillées.

Je m’efforcerai de combler cette la-
cune en donnant au lecteur les élé-
ments nécessaires qui lui permettront
de se constituer un petit outillage de
fortune pour compléter ’Outillage Ford
réglementaire, qui est réguliérement
catalogué, et que 'on trouve par consé-
quent chez tous les agents.

Je rappellerai au lecteur qu’il ne faut
pas 1ésiner sur l'achat d’une clé spé-
ciale. En une réparation elle sera
amortie : d’abord parce qu’elle aura
permis de se passer du mécanicien, et
ensuite parce qu’on aura évité d’en-
dommager une ou plusieurs piéces.
C’est la raison principale des prix €le-
vés que demandent les non-spécialistes
de la Ford pour des réparations fort
simples. Ils n’ont, en effef, ni les mé-
thodes, ni Poutillage voulus. D’autre
part, beaucoup d’entre eux montrent
quelque répugnance — et pour cause !
— & accepter d’entreprendre des répa-
rations sur les voitures de cette mar-
que, J’ai personnellement vu compter

150 heures par un mécanicien de
Cabourg pour le remplacement d’une
bague -collerette de transmission ! Il
avait commencé par reculer le pont,
croyant éviter le démontage du moteur,
puis soulevé la carrosserie, pour en-
fin terminer par ot il aurait dii com-
mencer, c’est-d-dire le démontage pur
et simple du moteur.

Lorsque le lecteur aura parcouru
la série des articles qui vont suivre,
il pourra éviter le retour de pareils
faits, s’il lui arrive de tomber entre les
mains d’un non-spécialiste, espéce qui
devient de plus en plus rare, je m’em-
presse de le dire! Mais, le plus sou-
vent, s’il a observé les conseils que je
vais donner par la suite, il s’évitera

-une visite chez le mécanicien, visite

trés cordiale, certes, mais similaire a
celle que nous faisons quelquefois mal-
gré nous chez le médecin. Moins noius
avons affaire & ce dernier, mieux nous
nous en trouvons. Ceci dit, je vais en-
tamer immédiatement le sujet en com-
mengant par Pentretien.

CHAPITRE 1
Entretien et soins divers

Pour plus de clarté, nous diviserons
ce chapitre en deux parties :

1° Entretien journalier, c’est-a-dire
les quelques soins et précautions a
prendre avant chaque sortie de la voi-
ture;

2° Entretien périodique, c’est-a-dire
la visite a intervalles réguliers des di-
vers organes de la voiture, celle-ci de-
vant étre assurée avec soin, en se ba-
sant sur les remarques faites au cours
des voyages précédent»s, et suivie des
menues réparations i effectuer, de ma-
niére a maintenir le véhicule en parfait
état de marche.

Entretien journalier

1° Remplissage du réservoir des-

_ sence. — Avant chaque départ, faites

le plein du réservoir d’essence en vous
servant, si possible, d’'une peau de cha-
mois interposée entre le bidon et I’en-
tonnoir de remplissage. Cette simple
précaution arrétera les impuretés : pous-
siéres, paillettes, gouttes d’eau, par-

celles métalliques contenues dans les
enveloppes du carburant, et empéchera
a coup siir de multiples pannes bé-
nignes de se produire, pannes dues le
plus souvent a 'obturation de la cana-
lisation reliant le réservoir au carbura-
teur, ou a la présence d’une goutte

- d’eau ou d’'un grain de poussiére Jduns

le gicleur.

2° Remplissage du radiateur. — Vé-
rifiez le radiateur et remplissez-le au
besoin avec de l’eau bien propre. Il
n’est pas bon, I’été, de changer l'eau
du radiateur, surtout si les eaux em-
ployées sont calcaires. Ceci, pour éviter
les dépdts qui pourraient se produire
2 la fois dans la chemise de circulation
autour des cylindres et dans les fais-
ceaux tubulaires du raditaeur, dépdts
qui, 2 la longue, deviennent assez épais
pour nuire au refroidissement.

3° Vérification du niveau d’huile
dans le carter inférieur. — Ouvrez le
robinet supérieur du carter du volant
et regardez si l'huile s’écoule. Si elle
coule, il y a largement assez d’huile
dans votre moteur. Sinon, complétez de
la maniére indiquée dans le numéro 1
de notre revue.

Veillez avec ‘soin 4 ce que lhuile
ne dépasse jamais le niveau du robi-
net supérieur, il en résulterait un en-
crassement des bougies lorsque le mo-
teur fonctionne au ralenti.

Certains conducteurs, qui sont siirs
de I’étanchéité de leur moteur et de son
état mécanique, obtiennent des résultats
excellents en versant un litre d’huile
dans le moteur pour 20 litres d’essence
dans le réservoir.

4° QGraissage du distributeur. — Au
moyen d’une burette, versez quelques
gouttes d’huile dans le distributeur.
(Voir numéro 2 de notre revus.)

5° Vérification de la tension de la
courroie du ventilateur. — Pour cela,
essayez de faire tourner le ventilateur
4 la main, le moteur étant arrété. Vous
devez sentir une assez forte adherence
de la courroie.

Le réglage de la tension de la cour-
roie du ventilateur s’effectue en des-
serrant le contre-écrou du boulon de
tension, et en tournant ce dernier dans
le sens des aiguilles d’une montre pour
tendre la courroie, et .dans le sens in-
verse pour la détendre. Dans les mo-
teurs anciens modéle, on atteint faci-
lement ce boulon en enlevant le bou-
chon de la cheminée du reniflard. Fai-
tes bien attention de ne pas trop tendre
la courroie du ventilateur, car il en
résulterait une usure rapide de cette
derniére, et une fatigue inutile du cous-
sinet de ventilateur.

Sur les nouveaux moteurs, le sup-
port du ventilateur est venu de fonte
avec la pipe de sortie d’eau, et I’axe

Fig. 1, — Clef pour manceuvrer a distance les robinets de niveau d’huile,
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sst monté sur un excentrique qui per-
met ur: réglage facile par le simplée des-
serrage d’un écrou. (Fig. 2.)

6 Graissage de Paye du ventila-
teur et du palier anti-frictlor qui sup-
porte Parbre de transmission. -~ Don-
ner respectivement un tour Je chapeau
4 wes deux graisseurs. Les axes des
ventilateurs nouveau modele sont &
bain d’huile, Dans ce cas, versez quel-
ques gouttes d’huile au moyen d’une
burette. Le graisseur du palier anti-

Fig. 2. — Montage du ventilateur sur
les rouvelles Ford,

friction de P’arbre de transmission est
celui qui se trouve sous le plancher
en arriére du gros graisseur (2579)
(Fig. 3). Si l'on omettait ce dernier
graisseur, on s’exposerait soit a un
grippage, soit & une usure trés rapide
de ce coussinet.

T° Vérification des pneamatiques. —
Vérifiez fréquemment si les pneumati-
ques sont normalement gonflés. Pour
leur bon maintien et Pexcellence de la

i

8at

suspension de votre voiturc, gontlez
vos pneumatiques

Avant : de 3 kilos a 3 kg. 250.

Arrigre : de 3 kg. 500 2'3 kg. 750.

Pour les voitures munies de pneus
i Bailon » leb pressions respectives
avanr et arriére seront les suivantes

Avant :de 1 kg. 300 & 1 kg. 750.

Arriére :de 1 kg. 750 & 2 kilos.

Un pneumatique dégonflé s’use vite ;
un exces de pression favorise, I’été sur-
tout, lgs €clatements.

Résumé des opérations a effectuer
avant chaque départ

1° Remplissage du
sence ;

2° Remplissage du radiateur ;

3¢ Vérification du niveau de l'huile ;

4° Graissage du distributeur ;

5" Vérification de la tension de la
courroie du ventilateur ;

f° Graissage de ’axe du ventilateur
et du palier anti-friction de Parbre de
transmission ;

T7° Vérification des pneumatiques.

réservoir d’es-

Fourreau de transmis¢ion

la voiture n'effectue pas un service ré-
gulier sur quoi se baser pour effectuer
une opération d’entretien donnée a in-
tervalles réguliers, si ce n’est sur lc
pareours effectué?

Dans le numéro 2 de cette revue, on
4 Jonné e tableau de graissage pério
dique du chéssis Ford, en fonction du
kilométrage parcouru. Je ne reviendrai
donc pas sur cette question.

Troubles de graissage ou de circula-
tion d’eau. — Ceux-ci se traduisent in-
variablement par une perte de puissan-
ce de moteur. De plus, ce dernier chauf-
fe et fonctionne bruyamment, Dé&s que
I'on constatera ces phénoménes en
caurs de route, on arrétera le moteur,
ot on vérifiera immédiatement le nivean
de Thuile dans le carter gt le nivean
de I'can dans le radiateur. Si cgs ni-
veaux sont corrects, et que la carbu-
ration semble normale, le chauffage
peut étre attribug & un défaut quelcon-
que dans le systéme de graissage. Dans
ce cas, c’est le frottement des piéces

Greissenr du palier
antifriction

Tirants de vont

Fig. 3. — Emplacement du graisseur du palier anti-friction qui supporte
Partre de transmission.

Entretien périodique

Un instrument que je voudrais voir
figurer sur toutes les voitures, c’est un
compteur kilométrique. Sans cet ins-
trument, il est difficile d’entretenir ra-
tionnellement un véhicyle. En effet, si

Couder
légérement
I'extrémité
du tube
de
conduite
d'huiie,

rappe mobile
enievée

Fig. 4. — Maniére de dégager Pextrémité du tube de eonduite d’huile
pour le « souffler ».-

en mouvemsnt qui engendre la chaleur.

Le systéme de graissage de la Ford
est si simple que les rares ennuis qui
pourront survenir aurent presque tou-
jours les mémes causes : manque
d’hnile, huile de mauvaise qualité ou
huile carbonisée. Dans ce dernier cas,
les impuretés contenues dans Phuile
pourront venir obstruer les orifices de
graissage des paliers ou le tube de con-
duite d’hyjle. Ce tube devrait étre net-
tayé de temps a autre en le branchant
sur une canalisation d’air comprimé, ou
en le raceordant 4 une pompe i pneus.
Pour Vatteindre, il faut démonter le
carter de transmission, ou, ce qui est
plus rapide, 1a trappe mobile du car-
ter du moteur, On coudera 1égérement
Pextrémité du tube (Fig. 4) pour la sor-
tir du canal percé dans la partie AV
du bloc moteur, puis on raccordera 2 la
ligne d’air.

Pour faciliter le remontage de la
trappe mobile, on se procurera deux vis
(3103) supplémentaires, dont on fera
sauter la téte. Au moyen d’une scie
3 métayx, on fendra la tige de ces vis
(Fig. %), et 4 P'alde d’un tournevis, on
les vissera dans les cadres (3101 B) de
la trappe, oll elles feront loffice de
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guides pour la mise en place de la
trappe mobile. On les ratirera en der-
nier lieu pour les remplacer par les vis
normales.

Des obstructions du genre de celles
que je viens de signaler ne se produj-
raient pas si 'on vidangeait le moteur
tous les 2.000 kilometres, et si ’on em-
ployait toujours de I’huile de trés bon-
ne qualité.

Détartrage di radiateur, des tubulures
et des chiemises d’eau

Dans la Ford, la circulation de 'eau
dans le moteur s’effectue par thermo-
siphon. Cette circulation est toute na-
turelle ; &lle o8t produite par la diffé-
rence de densité entre I'eau chaude et
Peau froide.

Le moteur forctionnant, l'eau g’é-
chauffe dans les chemises du moteur,
prend une force ascensionnelle, et arri-
ve & la partie supérieure du radiateur
dans lequel elle se refroidit ; elle est
remplacée dans les chemises par l’eau
froide venant du bas du radiateur.

chemises, elle est susceptible de lais-
ser des dépdts solides, saus forme de
cristaux. Les solutions antigel & base
de glycérine peuvent avoir une action
chimique, par suite des traces d’acide
qu’elles contiennent. Cette action chi-
mique se traduit par la détérioration
des parois des chemises d’eau, entral-
nant des dépbts de rouille. Enfin, les
raccords en toile caoutchoutée finis-
sent par se désagréger sous l'influen-
ce de la chaleur, et des morceaux de
toile peuvent boucher la canalisation
et empécher la clrculation de I’eau.
Le tartre est généralement provo-
qué par le carbonate de chaux qui s¢
trouve en solution dans certaines
eaux, sous forme de bicarbonate ; par

... Trappe mobile
du carter inféricar
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formant guide

Fig. 5. — Pour faciliter le remontage de la trappe mobile du carter inférieur.

Le radiateur Ford est du type tubu-
laire, c’est-a-dire qu’il est constitué
par des tubes longs et minces, & sec-
tion circulaire, L’eau circule a linté-
rieur des tubes, et I’air a I’extérieur.
Le refroidissement des tubes, et par
suite, de l’eau, est provoqué par le
courant d’air naturel dit a la vitesse
de la voiture, et par laction du ven-
tilateur qui aspire l'air a travers le
radiateur et le refoule vers le moteur.
Cet air s’échappe par les volets du
capot.

L’eau de certaines localités contient
beaucoup de matiéres, soit en sus-
pension, soit en solution, qui auront
tendance a se déposer et a s’incruster
sur les parois des tubes et des chemi-
ses d’eau. Il est évident qu’il ne fau-
dra pas un dépdt bien épais pour ré-
duire sérieusement le taux d’écoule-
ment de la chaleur entre ’eau chaude
contenue dans les tubes et le courant
d’air qui circule a I’extérieur, De plus,
le bloc des cylindres étant en fonte,
il y aura toujours présence d’une cer-
taine quantité de rouille dans les che-
mises d’eau, qui sera susceptible, 4 un
moment doané, de venir obstruer Ia
circulation de l'eau dans les tubes.

Quelquefois aussi, on utilise comme
liquide antige! une solution ayant
tomme base un sel, tel que le chlo-
rure de calcium. Lorsque cette solu-
tion a circulé pendant un certain
temps dans le radiateur et dans les

conséquent, lorsque l’eau est chauf-
fée, 'acide carbonique est entrainé, et
le carbonate est précipité sous forme
d’un dépdt pateux qui se durcit sous
Paction de la chaleur et forme une
pellicule isolante sur les parties de la
chemise d’eau olt la chaleur est la
plus forte, et demeure a I’état de dé-
pot poudreux dans les tubes du ra-
diateur, out la chaleur n’est pas suffl-
samment forte pour durcir le résidu.
Quelquefois le dép6t est du sulfate
de chaux (platre) qui se trouve égale-
ment dans Peau de certaines localités.
La raison de la présence de toutes ces
impuretés dans l'eau est que celle-ci
constitue ’un des meilleurs solvants
actuellement connus. L’eau pure
n’existe pas dans la nature, et ne peut
étre obtenue que par distillation.
L’eau naturelle la plus pure est ['eau
de pluie, et si elle est recueillie avant
de toucher le sol, elle ne contient que
peu d’impuretés.

Pour détartrer et nettoyer le radia-
teur et le moteur on pourra utiliser
une solution de potasse ou de soude
caustique. Celle-ci réduira la rouille
et attaquera les dépdts les dissolvant
ou les désagrégeant suffisamment
pour leur permettre d’étre entrainés
par un courant d’eau ou un jet de va-
peur sous pression. Cette solution
sera plus active si elle est versée
dans le radiateur a Pétat d’ébullition.
Les meilleurs résultats sont obtenus

avec une solution de soude caustique -
dans Peau, dans ure proportion de 15
a22 %.

Pour appliquer cett- méthcde, on vi-
dangera toute l’eas du radiateur et om,
la mesurera. On établira la solution,
en dissolvant environ 3 kg. 400 de
soude caustique dans de ’eau, de ma-
niére 4 obtenir une douzaine de litres
de solution gqui représentent la capa-
cité moyenue du systéme refroidis-
seur.

Cette dissolution de soude dans
Peau engendre une chaleur considéra-
ble, et il faudra remuer fréquemment
le mélange, 2 moins que 'on ne main-
tienne la soude au fond du récipient
au moyen d’un panier métallique.

Coupcr ld téte dé la vis

et fendre la tige au moyen

4d’une scie & métaux

Lorsque le liquide se sera refroidi,
on l’introduira dans le radiateur jus-
qu'a ce qu’il apparaisse au ras de
Porifice. On laissera-séjourner la so-
lution dans le systéme pendant toute
la nuit, et on la vidangera le lende-
main. On rincera en établissant une
circulation d’eau courante dans le sys-
téme refroidisseur au moyen d’un
tuyau d’arrosage par exemple. Ce pro-
cédé a l'avantage de ne détériorer au.
cun organe. i

Pour ceux qui préférent utiliser Ia
potasse, il suffit de faire un mélange
dans les proportions suivantes, que
Pon versera dans le radiateur :

100 litres
- Potasse ............ 30 litres

Faites tourner ensuite le moteur
pendant 20 minutes pour faire circu-
ler cette dissolution. Les incrustations
se dissolvent et vous pouvez alors vi-
der le radiateur. Remplissez ensuite
avec de eau pure, remettez en mar-
che pour laver la tuyauterie, puis vi-
dez a4 nouveau. Le radiateur sera prét
4 étre remis en Service une fois re-
garni.

Pour éviter ces incrustations, il suf-
fit de mélanger & 'eau du radiateur
un peu de carbonate de soude ; le dé-
pbdt devenant ainsi soluble, il est fa-
cile de le faire disparaitre quand sa
quantité devient génante, par simple
vidange du radiateur et lavage i Peau
pure,

Eau

JEANCOURT.
(A sulyre.)

... puisque notre

“ Revue du Forgiste™
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Un autre entretien avec M. Henry Ford

Nous sommes un peuple organisé,
proclamaient les journaux d’Outre-
Rhin au moment de la ruée sur Paris.
Ils entendaient ainsi publier a la' face
du monde que la science germanique de
Porganisation ouvrait, en quelque sorte,
une ére nouvelle. En fait, le boulever-
sement mondial a brisé les vieux ca-
dres économiques et sociaux. Nous as-
sistons & une revision profonde de tou-
tes les valeurs humaines. Les théories
sociales et économiques qui parais-
saient le plus inapplicable ont été dans
le désarroi général, et dans beaucoup
de pays, confrontés aveo la réalité et
parfois mises en cuvre. L’individua-
lisme a subi le plus formidable assaut
que I'histoire ait enregistré. Les masses
laborieuses apparaissent a beaucoup
d’esprits comme I'élément essentiel du
progrés, « entendons par progres une
organisation plus parfaite ». Par con-
tre, on nie volontiers 1’action des hom-
mes supérieurs qui, selon une forte pa-
role, ont ’ambition d’ensemencer le dé-
sert. Et, cependant, il nous apparaft
que le probléme économique et social
est tout entier condensé dans laction
ou la réaction réciproques, dans la con-
vergence ou la divergence de ces deux
forces : la foule anonyme et ’homme
supérieur. A I'appui de cette idée qui
n’est pas nouvelle, mais fort discutée,
nous avons formé le projet de deman-
der aux hommes qui ont réalisé de vas-
tes entreprises dans tous les domaines,
de parler en toute sincérité de leur ceu-
vre, de leur méthode, de I’idée qui les
a guidés,

L’utilité de cette vaste enquéte peut
ne pas apparaitre au premier abord et
cependant lorsque la confusion des es-
prits parvient 2 un degré néfaste pour
la société, il est nécessaire que les
hommes qui ont fait ceuvre utile don-
nent un sens a leur labeur. Ils appor-
tent ainsi les données précieuses de
I’expérience, susceptibles de dissiper
bien des nuées, car le progrés ne pro-
céde pas par bonds; il est essentielle-
ment fait de prudence, de travail et
d’apports successifs. Ils rétablissent la
vérité expérimentale qui n’est certes
pas figée dans une forme définitive,
mais qui est le plus précieux guide
pour P’avenir. Or, la jeunesse actuelle a
besoin de directives pour ne pas €tre
tentée par des expériences condamnées
d’avance a I’insucces. Ceci dit, en nous
plagant surtout au point de vue €cono-
mique, dont les lois ont le plus souvent
Pinflexibilité des lois physiques.

Certains grands hommes d’affaires
guidés surtout par leur passion de l’uti-
lité, des services a rendre a la société,
ont publié des ouvrages oil ils faisaient
profiter chacun de leur expérience et
de leurs réflexions. Malheureusement,

{Par M. POUPARD

ces livres sont extrémement rares. Il en
est un qui cependant s’impose immédia-
tement a4 notre attention, c’est « Ma
Vie et mon (Euvre », de Ford. Cet ou-
vrage a été lu par tous ceux qui s’inté-
ressent a la technique des grandes af-
faires. Mais I'immense bienfait qu’il
apporte aux travailleurs de toutes ca-
tégories, “dans I’époque troublée que
nous traversons, n’est pas prés de s’af-
faiblir. I1 faudra revenir bien souvent
aux idées, aux suggestions, aux points
de vue de Ford, lesquels sont étayés
par Dentreprise la plus colossale qui ait
été jusqu’a présent tentée et menée a
bonne fin. C’est pourquoi nous croyons
qu’il est encore d’actualité de poser au
grand industriel, par le truchement de
son ouvrage, quelques questions, qui
font la préoccupation de tous ceux qui
pensent.

Comment un homme a-t-il pu créer
autour de lui une aussi prodigieuse
prospérité P Quelle est son origine ?
Quels sont ses principes, sa conception
du capital, du travail, du rendement hu-
main, des échanges économiques ? Son
cuvre répond abondamment avec une
clarté éblouissante & toutes ces ques-
tions et a beaucoup d’autres.

Au premier plan, ¢lle oppose la con-
ception industrielle de la production in-
tensive orientés vers 1’utilité générale,
4 la conception financiére du contrdle
de la production et des échanges qui ne
sert que des buts particuliers. C’est 1,
trés probablement, I'idée maitresse qui
domine « Ma Vie et son mon (Euvre ».
Dans l’exemple qui va suivre, nous al-
lons confronter le point de vue indus-
triel avec le point de vue financier dans
une entreprise qui n’est pas précisé-
ment la spécialité de Ford : I’exploita-
tion du chemin de fer de Détroit-To-
1édo-Ironton,

Vers la fin de 1920, Ford acheta ce
réseau dont le mauvais fonctionnement
génait ses services de transport. Jus-
qu'a cette date, le réseau n’avait rien
rapporté aux actionnaires, mais les fi-
nanciers avaient pu, tout & loisir, faire
des augmentations de capital ou lancer
des émissions d’obligations. Et I’on sait
que ces opérations sont assez fruc-
tueuses. Mais les trains n’en marchaient

-pas mieux, le matériel était dans un état
lamentable, et pour les dix premiers
mois de 1920, le déficit atteignait 1
million 097.265 dollars, D’emblée, le
nouveau propriétaire applique son .prin-
cipe que tout organisme industriel doit
rendre le maximum de services pour le
minimum de frais. Le personnel est ra-
mené de 2.700 4 1.650 individus. Le
service du contentieux est supprimé,
ainsi que les luxueux bureaux de Dé-
troit. A la téte du réseau, un homme
responsable est placé, et de haut en bas

I’idée de responsabilité est progressi-
vement inculquée & tout le personnel.
On exige 8 heures de travail effectif,
mais le salaire minimum est fixé & 6
dollars par jour. A latelier des répara-
tions, 20 ouvriers suffisent oli, aupara-
vant, 59 étaient employés. Tout le ma-
tériel est remis a neuf. Les trains par-
tent 4 l’heure et arrivent a I’heure.
Premier résultat : il fallait autrefois 9
jours pour transporter un chargement
Philadelphie ou 2 New-York; aujour-
d’hui, trois jours et demi suffisent. Se-

_cond résultat : le réseau a produit pen-

dant les six premiers mois de 1921 un
bénéfice de 887.596 dollars.

Mais le bénéfice n’est pas le but de
Pindustriel. 11 est le signe que 'usine
est bien conduite, et que le produit fa-

.briqué est utile & la communauté, C’est

cet idéalisme économique que nous al-
lons essayer de mettre en relief,

— L’industriel est le serviteur de la
communauté. Son but est de rendre
le maximum de services, d’améliorer
dans la mesure de ses moyens la vie
matérielle de 'homme sur la terre. Il
ne posséde, en réalité, rien en propre.
Il ne fait qu’administrer la richesse au
profit des autres. Les profits viennent
le récompenser de sa bonne gestion et
surtout consolider son entreprise. Le-
seul titre qui le désigne & ’administra-
tion d’une partie de la richesse publi-
que, c’est son mérite personnel.

Comment cet idéalisme foncier, qui
bouleverse tant d’idées admises, va-t-il
se comporter & I’égard de I'élément le
plus important de lindustrie, c’est-a-
dire ’élément humain, le travail ?

— Louvrier est un associé. Le ma-
chinisme n’est pas fait pour l’asservir,
mais pour le libérer des taches écra-
santes et longues et pour augmenter
ses heures de liberté. Plus ses salaires
sont élevés, et plus il contribue & Pa-
baissement du colit de la fabrication.
Son esprit est, en effet, libéré des pré-
occupations matérielles et il devient de
plus en plus industrieux. En fait, une
grande partie des perfectionnements de
la fabrication et des économies sont dus
4 son esprit d’invention. L’augmentation
des salaires provoque parallélement
une diminution des prix de vente et
nous ne prévoyons pas oOll nous pour-
rons nous arréter dans cette voie.

Le plus bas salaire payé est de 6
dollars, et & la fin de P’année le per-
sonnel regoit une importante part de
bénéfices. En 1920, les usines Ford
étalent dans une situation délicate par
suite du désordre apporté par les fabri-
cations de guerre et par une trésorerie
embarrassée. Sans aucune dutre obli-
gation qu’un engagement moral, il fut
‘cependant versé au personnel une part
bénéficiaire de 7 millions de dollars.
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Beaucoup d’ingénieurs frangais pour-
raient envier la situation matérielle des
ouvriers de Highland-Park. Ne cite-t-
on pas l’exemple d’un compagnon de
Détroit qui, au bout de 15 années de
labeur, a pu économiser 40.000 dollars,
soit presque un million de francs.

— La base du salaire, c’est la qua-
lité et la quantité du travail fourni. Il
faut qu’il y ait équivalence entre le
travail et le saldire. Les conflits dans
I’industrie sont toujours produits par la
violation de cettg loi des équivalences.

Ainsi donc, aucune fausse sentimen-
talité, pas de conception soi-disant hu-
manitaire, mdis la justice comme regle
des rapports entre le patron et le sa-
larié. )

Cette conception des relations entre
le capital et le travail a permis a l'au-
teur de faire produire dans les meilleu-
res conditions possibles d’immenses
masses ouvrieres sans conflit et sans
greve.

Les idées de Ford a I’égard de I’ar-
gent ne sont pas moins nettes et pas
moins originales.

— L’argent n’est pas le but des af-
faires. Dans l'industrie, c’est une ma-
tiere premieére indispensable au méme
titre que le charbon et lacier. L4 véri-
table idée industrielle, c’est de produire
dans des conditions sans cesse amélio-
rées. De cette fagon, I’argent viendra de
[atelier et non de la banque. Trop d’in-
dustriels se mélent de banque et trop
de banquiers se mélent d’industrie. Or,
la spéculation est la négation méme de
la production parce qu’elle ne vise que
le gain immédiat en perdant de vue 'u-
tilité générale. Si la trésorerie est gé-
née, c’est au ceur de Paffaire qu’il faut
aller découvrir la maladie afin de la
supprimer. Aprés quoi, l’argent af-

. fluera de lui-méme,

— Le monde actuel tourne dans un
cercle vicieux. Le capitaliste court apres
les gros bénéfices, I'ouvrier aprés les
gros salaires et tout le monde aprés l’ar-
gent. Mais ce dernier n’est pas la ri-
chesse, il n’en est que le signe, que
[unité de mesure. C’est pourquoi le
systéme monétaire actue] est vicieux,
puisque, sous l’influence de linflation
ou de la spéculation, le franc peut va-
loir plus ou moins qu’un franc comme
si le métre pouvait avoir 110 centime-
tres ou 95 centimétres.

— L’argent est trop disposé i con-
trarier la production, a créer artificiel-
lement la disette, pour provoquer, avec
la hausse des prix, une fausse stimu-
lation d’ol1 résulte ensuite un faux en-
gourdissement., L’industriel se défend
contre de telles manecuvres par un
fonds de roulement important, De cette

fagon, il peut parer a toute éventualité,.

et réduire le cofit de la fabrication en
s¢ faisant servir des intéréts par le ban-
quier au lieu de lui en payer. C’est ain-
si que la Société Ford a toujours en
banque un solde créditeur de 40 a 50
millions de dollars.

— La spéculation contribue puissam-
ment a discréditer le capital. Cepen-

dant, ce dernier est sacré puisqu’il
donne a l'usine sa stabilité. Or, Iusine
paie réguliérement le salaire des ou-
vriers. Et le salaire est autre chose
qu un nombre sur une feuille de paie.
Il représente, en réalité, la sécurité de
Pouvrier et de sa famille, la huche a
pain, le coffre 4 charbon, 'instruction
des enfants, le bonheur du foyer. Si
vous touchez a l’usine, c’est la misare
pour des milliers de familles. C’est un
fait qu’on a pu constater en Russie.

Et nous voici de nouveau a méme de
constater ’énorme différence qui existe
entre la conception industrielle et la
conception financiére d’une entreprise.

— En janvier 1921, nous avions 2
faire face a des paiements qui s’éle-
vaient a 58 millions de dollars se répar-
tissant ainsi :

33 millions d’emprunt (rachat de
parts de la Société Ford). .

18 millions de dollars d’impéts sur
le revenu.

7 millions de parts bénéficiaires a
verser aux ouvriers.

Nous n’avions que 20 millions de dol-
lars en banque, et I’état de notre tréso-
rerie était considéré par le public ini-
-tié comme le signe avant-coureur de la
débacle. }

Quelles étajent les causes de cette
situation ? Désordre consécutif aux fa-
brications de guerre, gaspillage, et prix
de vente trop élevés des voitures.

— Une banque nous proposa de ’ar-
gent sans” nous parler d’améliorer nos
méthodes de production. Il nous fallait
un ingénieur, on nous proposait un tré-
sorier.

— Nous écartimes résolument la so-
lution de ’emprunt.

— Le prix des voitures fut abaissé

de 575 a 440 dollars. L’usine fut fer--

mée pour nous permettre de la réor-
ganiser et de supprimer tous les roua-
ges inutiles. Le personnel de bureau fut
réduit de moitié, Les lignes téléphoni-
ques supprimées dans la proportion de
60 %, et des tonnes de statistiques fu-
rent mises au feu. On ne fabrique pas
de voitures avec des statistiques.

— 9 hommes au lieu de 15 purent
fabriquer une voiture par jour. Et les
frais- généraux par véhicule furent ra-
menés de 146 dollars a 93.

— L’accélération du transit et de la
vente, la liquidation des sous-produits
vinrent compléter ces mesures, Le 1°°
avril 1921, voici les sommes dont nous
disposions :

Dollars
Fonds en caisse en janvier. 20.000.000
Marchandises converties en

argent du 1°° janvier au

1°7avril ........ RN 24.700.000
Accélération duy transit, ca-

pital libéré ............ 28.000.000
Versements agents étran-

BETS tivvvenninnnnnnn, 3.000.000
Vente des sous-produits..  3.700.000
Vente des bons de.la Li-

berté ................. 7.900.000

Total........ 87.300.000

Ce magnifique exemple de rétablis-
sement industriel montre bien que toute
entreprise qui comble un déficit par
un apport d’argent étranger, adopte une
solution paresseuse qui, au lieu de sup-
primer le mal ne fait que ’aggraver.

— Lorsque la production est bien or-
ganisée, elle peut faire face a tous les
besoins de trésorerie. Cette organisa-
tion n’est pas l’application d’un syste-
me de préférence a un autre. Notre ef-
fort se poursuit surtout dans le sens de
la simplification.

— Nous établissons le prix des voi-
tures d’aprés la faculté d’achat présu-
mée de la clientéle, et tout est mis en
cuvre dans la fabrication pour que le
prix de revient s’ajuste avec le prix de
vente. Cette contrainte nous a fait faire
d’énormes économies. C’est ainsi que
les balayures produisent 600.000 dol-
lars par an. o

Nous multiplions le rendement hu-
main par la machine. La « Upsetting
Machine » nous a permis une économie
de un demi-million de dollars par an
sur un seul boulon.

Bien entendu, chaque usine ou frac-
tion d’usine ne fabrique qu’une seule
piéce d’oli économies insoupgonnables.
Quant aux ouvriers, ils sont tenus a un
rendement minimum auquel ils veulent
arriver a4 tout prix, grace aux gros sa-
laires que nous payons et qu’ils ne
trouveraient nulle part ailleurs.

— La plus stricte discipline est exi-
gée et obtenue grace a I’esprit de justice
qui regne dans tous les services. Pas de
luxueux bureaux, ni de titres spéciaux
pour ceux qui dirigent la production.
Ils se partagent la besogne tout €n évi-
tant les compartiments étanches qui ont
pour résultat de limiter les responsabi-
lités et finalement d’en atténuer le sens.

— De cette fagon, ’organisation ac-
quiert une souplesse qui lui permet de
se plier a toutes les nécessités et a
toutes les améliorations. Car nous
avons pour principe de ne jamais con-
sidérer un procédé de fabrication
comme définitif, mais comme suscepti-
ble de iprogrés. L’expérience du passé
ne doit pas se cristalliser, mais servir
d’indication pour 1’avenir.

— Le programme de la fabrication
est arrété un an a l’avance et minutieu-
sement préparé. Avec une production
de plusieurs milliers de voitures par
jour, il est nécessaire que la distribution
des matiéres premiéres, l'usinage et
I’expédition des piéces (les voitures sont
montées dans les succursales Ford du
monds entier) soient coordonnés dans
le temps, avec une précision absolue.

Les crises industrielles et commer-
ciales s’abattent de temps en temps sur
le monde de la production et beaucoup
de maisons, de grandes firmes, perdent
en quelques mois les bénéfices réalisés
pendant plusieurs années. Quelle est
la véritable origine de ces crises ?

(4 suivre.) M. POUPARD.

Extrait de Organiser.
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Le Moteur
“FORD”

sur

I'eau

Il n’est pas une utilisation a laquelle
se préte le moteur Ford. On l'a em-
ployé comme moteur industriel et, d’au-
tre part, comme moteur d’avion. Mais
en mettant de coté son rdle propre de
moteur d’automobile, ¢’est comme mo-
teur de marine qu’il est le plus ré-
pandu. Et si on examine ses qualités
particuliéres on verra qu’il convient ex-
cellemment a cet usage, a condition
qu'on apporte quelques légéres retou-
ches.

Son prix trés avantageux n’est pas
la seule raison. Mais encore est-il sin-
guliérement intéressant de trouver un
moteur si puissant et si économique
pour ce prix. Il permet d’établir a bon
compte un canot trés rapide. Il peut
étre employé sur des bateaux de ton-
nage élevé comme moteur auxiliaire,
pour une dépense insignifiante si on
la compare aux prix actuels des cons-
tructions navales. Mais ne tenons pas
compte de cet élément et voyons com-
ment, mgme s’il coiitait plus cher, le
moteur Ford n’en resterait pas moins
un trés bon moteur marin. I} est extré-
mement populaire en Amérique comme
tel. Chez nous, il mérite d’étre beau-
coup plus employé qu’il n’est encore.

Bon moteur marin, il lest par les
matériaux domt il est constitué. On sait
combien Paluminium est attaqué par
Peau de mer. Un moteur a carter en
aluminium ne peut étre employé que
sur un bateau de riviére et jamais sur
un bateau de mer. Or le Ford, ne com-
portant pas de carter en aluminium,
peut étre utilisé a la mer tel quel, con-
trairement a la plupart des moteurs de
voiture.

Le régime modéré du Ford, que lui
reprochent, en automobile, les partisans
du haut rendement volumétrique, de-
vient ici un avantage. Il ne faut pas
qu'une hélice tourne trop vite; sans
cela elle chasse I'eau de toutes parts
et elle tourne dans le vide, et elle est
commie un bouldn dont I’écrou a perdu
ses filets. Lors des premiers essais de
turbines marines sur un torpilleur, on
ne fut pas peu surpris de voir qu’a
partir d’un certain régime, le bateau
perdait de sa vitesse et s’arrétait. Un
moteur marin ne doit pas tourner trop
vite, on réclame un systéme démulti-

/ %H i
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plicateur qui se traduit par une com-
plication, une élévation de prix, et
aussi une perte de rendement. Le ré-
gime peu élevé du Ford permet l'en-
trainement direct de I’hélice, et celle-ci
permet d’atteindre un trés bon rende-
ment.

Grice a son taux modéré de com-
pression, grice a la restriction voulue
des tubulures d’admission, le Ford est
un moteur qui n’impose a ses organes
qu’une fatigue trés inférieure a celle
qu’ils pourraient supporter. [l posséde
une marge de sécurité extrémement
élevée et ne connait pas dans la pra-
tique de ruptures d’organes. Or cela
est essentiel pour un moteur de bateau
oll la panne peut avoir des conséquen-
ces beaucoup plus graves que pour un
moteur de voiture. On peut compter
sur le fonctionnement régulier du mo-
teur Ford.

Telles sont les qualités essentielles
du moteur Ford qui lui permettent de
s’adapter aisément aux besoins de la
navigation. Il y en a d’autres encore.
C’est tout d’abord son systéme d’allu-
mage. Il faut tout prévoir sur une bar-
que a4 moteur et il n'est pas rare d’em-
barquer un paquet de mer. Les em-
bruns péneétrent partout, et la mieux
blindée des magnétos peut fort bien
étre noyée. Au contraire, lallumage
Ford est protégé par un carter absolus
ment étanche et fonctionne dans I’huile.
Il n’y a pas la moindre difficulté a ren-
dre completement étanche la boite des
bobines. Cet allumage, trés rustique, est
loin d’étre aussi délicat qu’une ma-
gnéto et est beaucoup moins sensible
a I’écartement des électrodes des bou-
gies, & leur encrassement, etc...

Il n'yya lieu de remplacer Iallu-
mage Fordipar une magnéto que lors-
qu’on’ veut atteindre des régimes trés
supérieurs au régime normal du mo-
tetr Ford, lorsqu’on a par exemple tru-
qué un moteur Ford pour en faire un
moteur de sport. Aux allures normales,
qu’il est essentiel, nous avons vu pour-
quoi, de ne pas faire dépasser a4 un mo-
teur marin, ’allumage Ford convient
admirablement et ce serait une erreur
que de ne pas le conserver.

Il y a encore d’autres avantages
d’ordre pratique. Tous ceux qui ont

fait usage d’un moteur i explosion sa-
vent combien il est important de pou-
voir se procurer dans le plus court
délai les pieces de rechange. Vous
n’avez, quand vous faites du tourisme
avec une Ford, aucune appréhension,
car vous savez fort bien que si une
panne ou un accident survenait, vous
auriez A proximité un agent de Ford
qui remettrait tout en ordre, & bon mar-
ché et dans le minimum de temps. Cet
avantage existe également pour le ba-
teau qui est propulsé par un moteur
Ford. Dans tous les ports, il trouvera
les piéces dont il gurait éventuellement
besoin, et de plus ces piéces sont d’un
extréme bon marché.

Le moteur Ford marche fort bien au
pétrole lampant et ainsi emploie un
carburant meilleur marché et qui ré-
duit les chances d’incendie. Ajoutons
encore la régularité du couple, l’ab-
sence de vibrations qui résultent de
Iemploi d’un quatre cylindres et aussi
le poids léger (200 kilos) et le faible
encombrement (110X0.50%0.60),

Les modifications nécessaires

Cependant pour I’adapter compléte-
ment 4 ce nouvel usage quelques re-
touches sont nécessaires. Il fallait
pour les réaliser quelqu’un qui connut
parfaitement le Ford et qui, d’autre
part, eut I’expérience de la mer. M.
Niel, I’agent de Ford a Marseille, était
parfaitement qualifié pour cela.

Le premier point c’était le graissage.
Un bateau tangue et roule et le moteur
prend en conséquence des inclinaisons
trés diverses. Comment, dans ces con-
ditions, assurer dans les augets du
carter le niveau d’huile voulu ? Le grais-
sage a barbottage est le plus simple et
le plus sfir; aucune pompe ne peut se
désamorcer, aucun organe se dérégler.
M. Niel est parvenu & conserver le
graissage original et & assurer un
graissage parfait des prémidres biclles
quelle que soit 'inclinaison du moteut.

L’autre modification a porté sur le
changement de vitesse. Deux vitesses
AV sont ici inutiles. Ici un seul levier
permet la marche dvart, le débrayage,
la marche arriére (célle-ci avec la
méme vitesse de rotation que la mar-
che avant). On passe les trois posi-
tions sans aucun choc et sans aucun
bruit.

Le dispositif de démarrage électrique
peut étre conservé. On a alors la possi-
bilité de disposer d’un éclairage et d’un
avertisseur. Si on met en marche 2 la
main, la manivelle habituelle est un
peu basse, mais on a prévu une se-
conde manivelle au-dessus du moteur
qui entraine le moteur par des pignons
et une chaine.

Il est incontestabls que I’ensemble
constitue un excellent groupe marin.
Espérons qu’il donnera au yachting et
a la navigation automobile la méme
impulsion que la Ford a su imprimer
a Pautomobilisme.
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donc un merveilleux placement que fait
le cuitivateur. Veut-il labourer : en une
heure il aura labouré quatre hectares.
Veut-il battre P Il sera indépendant de
la batteuse qu’un entrepreneur doit Iui
amener de jour en jour et dont la loca-
tion lui coiite si cher. Veut-il scier du
bois, puiser de 'eau : le Fordson est
la encore. Veut-il méme remorquer de
lourds chargements : le Fordson sera
encore la. C’est comme un mystérieux
génie des comptes orientaux qui se font
les serviteurs d’'un homme. Une énor-
me puissance comme condensée en un
minimum de yolume, utilisable dans
tous les cas, le Fordson est le digne
complément de la-Ford. Il sera dans
les champs et la ferme ce que la Ford
est sur la route, Le cultivateur qui a sa
Ford aura avant qu’il soit longtemps,
son Fordson. Qu’importera désormais
la raréfaction de la main-d’euvre, puis-
qu’avoir un Fordson, c’est pouvoir fai-
re ce que dix hommes ne pourraient
accomplir.

Comment les Usines Ford ont
économisé 7,5 dollars par voiture

Plus de 1.000 hommes sont em-
ployés aux usines Ford a Détroit pour
la récupération des outils, du maté-
rie]l et des diverses matiéres premiéres
et matériaux. Les balayures dont le
poids journalier atteint 3 tonnes, sont
triées, ce qui permet de récupérer des
outilg, boulons, tournures, etc. Le res-
te sert de combustible. Les déchets de
toile sont employés pour faire des
sacs, des gaines ; les déchets de ru-
ban remplacent la corde et la ficelle.
Les déchets de tapis servent pour em-
baller les piéces, Les tournures pas-
sent 3 la centrifugeuse ; I'huile qui les
imprégnait est ainsi récupérée. L’hy-
posulfite de soude qui a servi aux pho-
tographies ou aux films contient des sels
d’argent qu’on précipite et qui sont
vendus aux usines s’occupant de ex-
traction de l’argent. Un abaggoir four-
nit de la viande aux employés de I'usi-
ne : les graisses qui proviennent de
cet abattoir sont raffinées et servent
pour polir ou finir certaines piéces
d’automobile. Une équipe de 6 hom-
mes a pour mission de tirer parti des
vieilles briques, magonneries, platras,
etc. Elle en retire 6 produits utiles.
Ces matériaux sont classés par nature
et par grosseur, Ills serviront 2 J’en-
tretien des routes ou aux réparations
des bitiments, oy aux constructions
neuves. Les déchets d’amiante mélan-
gés 4 différents ciments sont employés
comme premiére couche isolante pour
les conduites de vapeur. Les briques
réfractaires. briilées sont débarrassées
du noir qui les recouvre, broyées et
employées pour la construction ou -la
réparation des fours. Les caisses d’em-
ballage ont é&té standardisées et le
nombre des types différents ramené de
600 a 45, ce qui facilite le réemploi
des morceaux de bois. Les pointes sont

enlevées. Elles sont arrachées si on
peut les prendre avec un outil, S la
téte est cassée et que les deux extré-
mités sont accessibles, on y branche
deux bornes alimentées par du 220
volts 7 ampéres ; la pointe s’échauf-
fe, brille son alvéole, ce qui I'élargit,
et se retire alors trés facilement. Si
une seule extrémité apparait, on arrive
au méme résultat avec une lampe &
acétyleéne. Les piéces de bois débar-
rassées des pointes sont sciées, cou-
pées aux longueurs voulues et em-
ployées 3 nouveau pour faire des cais-
ses ou des boites. Les déchets servent
de combustible ; la sciure de bois est

répandue sur les sols humides ou ma-
culés d’huile. Le papier des emballa-
ges regus est conservé, coupé a un for-
mat convenable et utilisé 4 nouveau.
En différents endroits de I’Usine sont
placées des boites 4 papier ; d’autres
recoivent les morceaux de pain que
les ouvriers jettent, etc... Le tout est
récupéré. )

La Société Ford sort plus de
2.000.000 de voitures par an, ’écono-
mie réalisée par la récupération est
estimée a 15.000.000 de dollars par an,
soit 7,5 dollars par voiture, soit prés
de 2 9% du prix de vente de chaque
voiture.

LE TRACTEUR UTILISE DANS L’AGRICULTURE ET 1L’ INDUSTRIE

1. Le tracteur remorquant des lourdes voitures de déménagements. —

2. Le tracteur utilisé comme balayeuse. — 3. Le tracteur actionnant

une benne. — 4. Le tracteur utilisé pour une génératrice électrique. —

5. Le tracteur a roues jumelées (dites a chenilles) transportant de
lourds convois de bois dans la neige.
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LE COIN DU REPARATEUR

Cela ne. vous est-il jamais arrivé?

Le moteur d’une nouvelle Ford émet-
tait un bruit aigu, similaire & celui que
produit le claquement d’une soupape.
On procéda au rodage des soupapes,
et on régla le jeu entre les poussoirs
et les queues. Lorsque la voiture me
revint, le bruit était toujours percep-
tible, et je le localisai au premier cy-
lindre. Ayant fait démonter le piston
du cylindre Incriminé, je constatai que
les segments avaient du faux-rond.
Avec de nouveaux segments, le bruit
disparut complétement. — F.-W. Watt.

Souvenez-vous
de la raison de ce cognement

Une Ford, munie du nouveau type
de carter inférieur a- grande trappe,
nous fut amenée pour vérification de
la magnéto. Le moteur cognait légére-
ment. On constata, aprés démontage
de ce dernier, que les portées étaient
en bon état, mais en examinant d’assez
prés le vilebrequin, on remarqua sur
Pextrémité du bras, immédiatement en
arriére de la quatriéme bielle, une par-
tie brillante, que l'on reconnut avoir
été provoquée par le martélement de
ce bras contre la trappe. Un redressage
de celle-ci au marteau, dyant pour
effet de rétablir le dégagement néces-
saire, supprima du méme coup ce bruit
intempestif. — J.-A. Shankland.

Flottement, des roues AV
provoqué par un pneu

Un de nos clients nous demanda ré-
cemment de reviser sa direction, spé-
cifiant qu’il fallait changer les axes de
fusée et de barre d’accouplement, ainsi
que les bagues. Nous exécutimes le
travail demandé, mais nous le vimes
revenir, quelques jours plus tard, se
plaignant quw’il n’y avait aucune amé-
lioration dans la conduite de sa voi-
ture; en d’autres termes, il avait com-
mand€ ce travail de sa propre initia-
tive, sans nous signaler qu’a une vi-
tesse d’environ 48 kilométres a I’heure,
il se produisait un « flottement » ter-
rible dans la direction, En essayant la
voiture sur route, nous constatimes
que ce flottement, qui était particulié-
rement violent a4 48 kilomeétres a
Pheure, était 4 peu prés nul aux allu-
res inférieures. Aussitdt rentrés, nous
soulevimes au moyen de deux crics
Pavant de la voiture, et constatimes
qu’une roue présentait un certain ba-
lourd. Le pneu de cette roue étajt muni

a cet endroit d’un manchon intérieur,
constitué par un morceau de vieille
enveloppe, et c’est ce qui causait le
balourd. Le reméde consista a changer
le pneu défectueux, ce qui eut pour
effet de fdire disparaitre toute trace
de flottement. — Fred Teisinger.
Un craquement
dans le volant de direction

Le volant de direction d’une Ford
faisait.entendre un craquement chaque
fois que P’on” amorgait un virage. On
avait limpression que quelque chose
cédait, ou laissait aller, et cependant
tout semblait en bon état. Un mécani-
cien attribua cela.a I'usure d’un des
satellites du boitier de - direction, et,
bien que ceux-ci aient paru en bon
état, il les remplaga tous trois par des
neufs. Malgré cela, le craquement per-
sista. Un autre mécanicien me persua-
da que le bruit était dii a4 ce que la
colonne de direction n’était pas munie
d’un support spécial pour la rendre
plus rigide. I installa un support, sans
pour cela que le bruit disparfit le
moins du monde. Enfin, un troisiéme
mécanicien supprima ce craquement en
moins de deux minutes, rien qu’en
resserrant 1’écrou crénelé situé a l'ex-
trémité de la barre de direction. L’écrou
était goupillé, et ne semblait pas étre

lache, cependant il I’était suffisamment

pour permettre au levier i rotule de
commande de direction de se déplacer
légérement sur sa clavette au moment
de Peffort, provoquant le craquement,
qui se répercutait dans le volant de
direction. — Glen. F. Stillwell.

Les Consultations du Fordiste

LE GRAISSAGE
DE LA GENERATRICE

Abonnés de votre estimable revue,
nous avons ’honneur de vous prier de
bien vouloir nous faire connaitre votre
avis :

Nous avons acquis une nouvelle
1926.

Ford Est-il nécessaire qu’il

graisseanr

ik
i

Tk

Génératrice Ford, ~

La revue du Fordiste.

existe un trou de graissage sur la
dynamo ? et, dans laffirmative, faut-il
souvent graisser, Cet orifice n’existant
pas sur notre voiture.

Vous voudrez bien trouver sous ce
pli une enveloppe timbrée pour ré-
ponse. i

Avec nos sgincéres remerciements,
nous vous prions d’agréer, Monsieur le
Rédacteur, nos empressées salutations.

B. Fréres,
a Chdteaubriont.

Réponse, — Il n’existe pas de trou
de graissage proprement dit sur la gé-
nératrice Ford. Du co6té attenant au
carter de la distribution, le graissage
est assuré par le moteur lui-méme,
sans que Pon ait a s’en préoccuper,
au contraire, le palier arriere de Uin-
duit porte un petit graisseur muni
d’un capuchon a ressort, dans lequel
quelques gouttes d’huile suffisent tous
les 500 kilométres environ.

La récupération
représente pour Ford
une source de bénéfices

Détroit, 1°° mars. — La Ford Mo-
tor C° a réalisé, au cours de Pannée
passée, plus de $ 11.000.000 d’écono-
mies en récupérant les déchets de bois,
le machefer et autres sous-produits
dérivés de la fabrication des automo-
biles. Sur ces $ 11.000.000, plus de
$ 4.000.000 ont été réalisés par la ré-
cupération des tas de ferraille.

Les produits chimiques, qui ont rap-
porté environ $ 1.939.766, figurent en
téte de la liste des matériaux qui au-
raient précédemment été perdus. Les
déchets de bois provenant de la dis-
tillerie de Iron Mountain, et le char-
bon provenant des fours de cuisson de
River Rouge ont été d’un bon rapport
pour la récupération. Entre autres, on
a fabriqué du ciment avec les scories
des hauts-fourneaux et diverses autres
matiéres rebutées.

La vente du surplus des matiéres
provenant des industries auxiliaires
que controle Ford, tel que le charbon,
le fer, les minerais, le bois, le verre,
Pacier et certains articles fabriqués par
les diverses usines afin de les main-
tenir 4 plein rendement a été d’un beau
rapport.

Un bénéfice total de $ 2.719.881 a
été réalisé par la vente au commerce
du surplus de charbon extrait des
mines que posséde Ford, et par celle
des glaces provendant de la miroiterie.
Les produits agricoles provenant de
la ferme expérimentale, attenante &
Pusine de roues de Hamilton, Ohio,
ont été vendus sur les marchés.

Les « Histoires Fordistes » parues
dans notre numéro de mars, venant de
Moto-Sport, auraient été reprises du
journal Le Fordiste; dont acte.
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Quelques Accessoires intéressants

Nous publions réguliérement et a litre gracieux les accessoires inléresoants

ESSULE-GLACE « FORDACO »
TYPE B .

Par temps de pluie, un essuie-glace
est indispensable. C’est un véritable
caughemare que de conduire une voi-
ture dont le pare-brise est brouillé
par des gouttelettes d’eau et, 4 ces
moments-1a, on donnerait bien cher
pour avoir un appareil, méme compli-
qué, méme encombrant, qui vous ren-
dit une vision nette. Aussi n’hésitera-
t-on pas, pour quelques francs, i fai-
re acquisition d’un essuie-glace aussi
simple et aussi discret que le Fordaco.
Ce sont deux petites riclettes de
caoutchouc, montése sur un étrier mé-

Bssuie-glace « Fordaco », type B,

tallique gqu’on place 2 cheval sur la
glace du pere-brise. Il suffit d’'un geste
pour instantanément nettoyer la glace
et lui rendre toute la transparence.
Il se fait en deux types, 'un destiné
aux torpédos, l'autre aux conduites
intérieures. L’armature est en métal
brillant et inoxydable, et ne dépare-
rait pas la voiture la plus élégante,

000

UNE LUNETTE
ANTI-EBLOUISSANTE

qui permet de voir la route & 1’ceil nu.

Usager de la route quel qu’il soit
redoute entre autres périls celui ae
I’éblouissement causé par une source
lumineuse quelconque. II y a deux
sortes de ces sources lumineuses:
I'une, diurne qui est le soleil de face,
Pautre, nocturne, les phares d’auto-
mobiles.

Pour ces derniers on a prévu dans
le Code de la Route un réglement qui
oblige les automobilistes, en cas de
croisement, a mettre leurs phares en
veilleuse; ce n’est qu'un pis-aller car,
outre les difficultés d’application dans
le temps et dans l’espace on ne fait
que remplacer le danger dd a I’aveu-
glement par un autre dd a I'obscurité
soudaine.

Quant au soleil! il ignore le code

de la route et toute mise en veilleuse.
Lé mieux est donc d’avoir & sa dis-
position, prét a4 servir instantanément,
un dispositif qui permette au conduiic-
teur de n’importe quel véhicule, non
seulement de se protéger contre 'aveu-
glement, mais de voir son chemin avec
netteté sans avoir, dans son rayon vi-
, linterposition d’un écran quel-

Ce probléme, assez complexe, est ré-
solu par ’emploi de la lunette spéciale
, anti-éblouissante, toujours
préte & entrer en action i ¢
ment par un mouvement de téte ins-
tinctif et de trés faible' amplitude et

La jauge d’huile Fordaco.

laissant bras et jambes absolument

Elle se compose essentiellement d’un
petit écran rectangulaire transparent,
d’une teinte capable-d’annuler Péclat
éblouissant des phares ou du soleil.

Au moyen d’un bras central articulé
i la monture de lunette, cet écran est
maintenu 4 une certaine distance ré-
glable, en avant des yeux. Au repos,
se trouve un peu au-dessous du
champ visuel, ne génant en rien la vue,
formant au contraire abat-jour repo-

Au moment voulu, un faible mou-
vement de téte, de haut en bas, inter-
pose cet écran entre les yeux et la
zone d’éblouissement, masquant seule-
ment la zone aveuglante mais permet-
tant en-dessous de I’écran la vue de

Le point sur lequel on ne saurait
insister c’est que ’6cran coloré
masque seulement la lumiére aveu-
glante mais n’est pas interposé entre
la vue et la partie de la route non
occupée par la voiture éblouissante.
En résumé: Avec la lunette
byl » on ne regarde pas
I’écran, mais en-dessous et & droite,
I’écran agissant selon le principe d’un
jour, ce qui est particulierement

LA JAUGE D’HUILE « FORDACO »

La vérification du niveau de I'huile
de graissage contenue dans le carter
est une opération assez malpropre et
qu’il est recommandé de faire avant
chaque sortie. Un appareil de prix
et de volume minimes, si simple qu’il
est a labri de tout dérangement, per-
met de savoir & chaque moment, sans
méme avoir 4 descendre de son siége,
la quantité d’huile contenue dans le
carter. C’est la jauge d’huile Fordaco.

Le principe en est particuliérement
simple. Supposez un vase rempli de
liquide qu’un tube plein d’air fait com-
muniquer avec un autre vase égale-
mentrempli de liquide, la canalisation
d’air faisant naturellement des coudes
pour que le liquide ne puisse y pé-
nétrer. Si nous versons plus de liqui-
de dans le premier vase, ce liquide
eexercera, sur la colonned’air, une
pression plus forte, et cette pression
refoulera & un niveau plus haut le li-
quide du deuxié¢me vase. En I’étalon-
nant, nous pourrons, en consultant le
niveau dans le deuxiéme vase, savoir
la quantité de liquide qu’il y a dans le
premier. Dans le cas de la Ford, mon-
tons le premier vase a la place du ro-

binet inférieur de niveau
du carter du moteur, et

e ———————————— le second sur le tablier et

nous aurons l’indicateur
fl de niveau le plus sfir et
{ le plus simple qui puisse
“‘ étre.

Voici comment il faut
Pinstaller :
I 1° Redressez le tube de
| cuivre, passez-le par le
| tablier.
J 2° Vidangez compléte-

G5 ment Thuile du moteur

f w par Pécrou formant bon-

il de. Enlevez le robinet du

1} dessous et remplacez-le
mmn. par le coude. Assurez-
vous que lextrémité du
tube aille bien jusqu’en
bas du coude. Resserrez bien I’écrou
de serrage afin qu’il n’y ait aucune
fuite d’air.

Quand le tuyau est bien en place,
il doit étre dans une position verticale,

3° Fixez le tube protecteur nickelé
sur la planchette d’instruments. Prenez
le petit tube de verre, remplissez-le
au quart avec le liquide rouge livré
avec la jauge (c’est-a-dire environ 18
4 20 m/m en hauteur).

Placez le tube de verre dans le tube
protecteur. Ensuite insérez la jauge
dans ce verre et fixez la vis d’assem-
blage.

4° Faites le plein d’huile de votre
moteur, ensuite, dés que I’hutile dépas-
sera ’emplacement du niveau du robi-
net de dessous, le niveau du liquide
rouge commencera a monter pour
atteindre la bonne position correspon-
dant au niveau du robinet du haut du
carter,
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Ford expérimente
une nouvelle roue
Il s’agit d’une roue métallique 3 jante

base creuse permettant le montage
de pneus ballons a tringles,

Un des derniers perfectionnements
de Pindustrie automobile a été I'adap-

tation par la Ford Motor C> des pneus”

ballons aux roues métalliques avec
jantes base creuse, éliminant ainsi la
nécessité des jantes démontables, faci-
litant le changement des pneus, et ré-
duisant le prix de revient des roues.
Plusieurs améliorations progressives
dans la fabrication des pneus ont ren-
du ce résultat possible, et si I'essai
de Ford réussit, il marquera une révo-
lution dans la construction des roues
pour les voitures de prix moyen.

L’un des facteurs de cette transfor-
mation a été laugmentation du kilo-
métrage du pneu et sa résistance a
I'usure, par 'emploi des gommes rem-
plissant mieux les conditions requises,
et la possibilité d’obtenir une plus
grande uniformité dans le produit final.
L’usage des caoutchoucs plantations,
qui constitue une matiére premiére
plus homogéne, a grandement contri-
bué a lobtention de cette uniformité.
Un autre facteur jouant un grand réle
dans l'accroissement de la résistance
du pneu a ét€ P'introduction de la corde
au lieu de la toile.

La transition du pneu a talon, a l’en-
veloppe straight side, s’est faite par
Pintroduction de tringles d’acier dans
les bords de ’enveloppe, formant ainsi
partie intégrante de sa construction.

Les bords maintiennent I’enveloppe en
contact intime avec la jante, ce qui
assure non seulement une structure
plus rigide, mais élimine tout danger
de ‘déjantage sous l’influence des ten-
sions latérales. La matiére premiére la
mieux appropriée a cet usage est le fil

Montage d’une enveloppe sur une jante
base creuse (ne nécessite le secours
d’aucun outil).

Enveloppe i tringle
montée sur jante
« Straight - Side »
(la jante doit &tre
démontable),

d’acier toronné qui présente un certain
degré d’élasticité, permettant de com-
primer la gomme entre les brins, de
maniére a4 assurer une plus grande
surface de contact que dans le cas d’un
fil unique de méme résistance. Bien
qu’il y ait & observer des spécifications
rigoureuses dans la constitution de ce
toron, son cofit par pneu n’entre que
dans une infime proportion par rapport
a ’ensemble.

La mise au point du pneu ballon fut
le résultat de ces diverses transforma-

tions. Un tissu cordé, et des gommes
plus résistantes ont permis le dévelop-
pement du pneu & paroi mince forte-
ment maintenu contre la jante par les
bords de lenveloppe. L’avantage de
ces pneus est de pouvoir travailler 2
pression réduite. La qualité supérieure
de la gomme et du tissu cordé contre-
balance l’effort dit au fléchissement
constant, et les bords internes empé-
chent la coupure de I’enveloppe par la
jante, comme c’était le cas précédem-
ment, lorsque le pneu a talon roulait
légérement dégonfié.

Le bord armé est également employé
sur les pneus « straight side », actuel-
lement montés sur jantes démontables.
L’industrie du pneu a bénéficié du dé-
veloppement de l’automobile. Cepen-
dant, environ 70 % des pneus fabri-
qués constituent des rechanges pour
les automobiles déja en service, ce qui
assure l’industrie du pneu contre les
fluctuations qui se produisent dans la
production automobile.

Avis aux Amateurs

Le propriétaire d’une Ford qui ve-
nait de changer les segments de son
moteur vint me trouver en me signa-
lant qu’un cylindre ne « donnait »
pas. Je changeai les bougies, bobines,
distributeur, je rodai les soupapes, et
cependant le 4° cylindre ne donnait
toujours pas. C’est alors qu’en démon-
tant le piston du cylindre en question,
je constatai... qu’il n’était muni que
d’un segment !! Le reméde consista
4 en ajouter deux !

John E. ZiLriOX.

LES DEBUTS

Bien que Henri Ford n’ait pas pro-
duit commercialement de véhicules au-
tomobiles avant le printemps de 1903,
époque a laquelle il passa un contrat
avec les fréres Dodge pour une pre-
miére série de 650 voitures, munies
de moteurs & 2 cylindres étudiés par
lui, il pressentit les possibilités du mo-
teur 4 essence, lorsqu’en 1894 il cons-
truisit son premier moteur expérimen-
tal, en utilisant comme cylindre un
morceau de tube emprunté i une ca-
nalisation de gaz, comme distribution :
deux pignons d’horloge, et comme vo-
lant : une soupape de machine 4 va-
peur. Le fonctionnement de ce petit
moteur le convainquit que Pessence
était la source correcte d’énergie.

Sa premiére voiture & essence fut
construite dans une remise située sur
le derriére de son habitation, et com-
portait un moteur 4 deux cylindres pa-
ralleles de 63,5 X 152,4, et des roues
a rayons métalliques. Sa premiére ran-
donnée fut une visite 4 la ferme de

son pére, située a Dearborn, dans la
banlieue de Detroit.

En 1899, il construisit une voiture
munie d’un moteur 4 deux cylindres
de 101,6 X 127, et montée sur pneus
de 32 X 3. Dans la méme année, il

Henry Ford sur une des premidres
automobiles de sa fabrication.

. poids 454 kilos.

DE FORD DANS L'AUTOMOBILE

construisit sa premiére voiture de
course, 2 deux cylindres, 177,8X177,8.

C’est en- 1902 qu’il établit sa fa-
meuse voiture de course, connue en
Amérique sous le nom de « Ford 999
racer ». Le moteur était & 4 cylindres
verticaux de 177,8 X 177,8, ’empatte-
ment de la voiture était de 2 m. 895, et
son poids de 1.089 kilos.

Les débuts de Ford dans la cons-
truction commerciale remontent, com-
me nous l’avons dit précédemment, a
1903. L’étude de la voiture qui avait
été élaborée l'année précédente com-
portait les caractéristiques suivantes :
moteur a deux cylindres horizontaux et
opposés de 101,6 X 101,6, refroidisse-
ment a eau, soupapes commandées.
Changement de vitesse planétaire 2
deux rapports, transmission finale par
chaine & rouleaux Whitney. Suspen-
sion par 4 ressorts elliptiques. Pneus
de 28 X 3, empattement 1 m. 818,
Prix de la voiture
2 -oplaces $ 750, et du tonneau :
$ 850.



Nos Assurances FORD’S

La Revue du Fordiste a déja annoncé
dés sa parution qu’elle pouvait faire
profiter ses abonnés, propriétaires de
Ford, des meilleures conditions d’assu-
rance dont depuis 14 ans bénéficient les
abonnés de Moto-Revue et de I’Actua-
lité Automobile, publiées par les mémes
éditeurs.

Ces assurances sont des contrats
« Iindividuels » et non collectifs.

C’est par suite d’un contrat impor-
tant de notre Service des Assurances
que nous avons été amenés a obtenir
des conditions aussi réduites en raison
du nombre considérable d’abonnés que
nous assurons.

Nous pouvons offrir une assurance
contre les accidents corporels et dégats
matériels qui peuvent étre causés par
nos abonnés jusqu’a concurrence de
100.000 francs par sinistre, pour une
prime de 300 francs pour les abonnés
habitant Paris, Seine, Seine-et-Oise, et

quelques grandes villes de province, et
de 200 francs seulement pour les abon-
nés habitant les départements ; y a-t-il
un propriétaire de Ford qui puisse se
vanter d’obtenir des conditions aussi
intéressantes ?

Pour une assurance de 200.000
francs, il y a lieu d’ajouter 25 % aux
primes ci-dessus.

Il est certain qu’au premier abord
certains habitués a payer 1.000 francs
de prime, n’auront pas grande confiance
en ces assurances, et pourtant notre
ancienneté dans la partie — nous som-
mes en effet les premiers & avoir pro-
curé des assurances a nos abonnés
(1913) — nous attire un nombre consi-
dérable d’assurés nouveaux. C’est pour
nous, en effet, non pas une question
commerciale, puisque nous ne sommes
nullement liés a aucune. compagnie
d’assurances, ‘que nous ne sommes pas
des agents d’assurances, mais nous
agissons ainsi, faisant bénéficier nos

abonnés du maximum d’avantages pour
obtenir le plus grand nombre d’abonne-
ments, base de notre publicité.

De plus la prime pour les camionnet-
tes est basée sur les mémes primes ci-
dessus, augmentées de 100 francs.

D’autre part, assuré pourra laisser
conduire son véhicule par toute per-
sonne munie du permis de conduire,
cette personne devenant ainsi garantie,
moyennant une surprime de vingt-cing
pour cent (25 %) calculée sur le mon-
tant de la prime.

Enfin P’assuré qui le désirera pourra
demander la garantie des voyageurs
transportés gratuitement ; il aura a
payer une surprime de 35 9, calculée
sur le montant de sa prime.

Le montant des taxes d’Etat et au-
tres équivaut a 10 % du montant total
de la prime.

SERVICE DES ASSURANCES,
§, rue Saint-Augustin,

ASSUREZ-VOUS !
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L’AUTOCATALOGUE 4

des Modéles 1926 est paru

Edition luxueuse, 500 pages format 25;32, couverture car-
tonnée, reliure pleine toile chagrinée estampée or. — Recueil
des Catalogues de I'Industrie Automobile. — Caractéristiques et
prix de tous chéssis anciens et nouveaux, de toutes carros-
series et de tous accessoires. — Annuaire de la Production et l
des Débouchéds. - Indispensable auv Constructeurs, Agents ot

Propriétaires d’Automobiles.

40, rue de Liége, PARIS —

Patement : 11
Expédition ; a lettre lue.

TYPE

SPECIAL

EN VENTE A L'AUTOCATALOGUE
Tel. : Central 64-84

chéeque ou mandat 4 la commande,

Prix [ranco : Franee ................
» Colonics francaises .....
» Ltranger .. ....ooenoon,

1l n'est pas [ait d'envoi contre remboursement

GARANTIE IDENTIQUE
AUX BATTERIES D'ORIGINE

L’AMORTISSEUR IDEAL pour la FORD

SIMPLE - ROBUSTE - EFFICACE
FRANGCAIS ET FABRIQUE EN FRANCE

40 Irancs
42 - -
45 -

est aussi le meillcur marché

4107

la garniture de quatre
avec ferrures de pose

Etablissements GTANOLI, 9, Rue de I'Indre

"PARIS ~-20°

0 W ———————————

ACCO.WATT=

20, Rue Chaptal, 20
LEVALLOIS (Seinc)

POUR

Mentionnez « LA REVUE DU FORDISTE » en écrivant aux annonciers
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»
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Tarif : 2 firg laligne (minimum 3 lignes). Annonces 4 carac-
tere commercial : 3,50 la ligne (uinimum 5 lignes).

Tout abonné 4 La Revue du Fordiste de par son abonnement,

a droit a4 15 lignes de petites annonces gratmtes 4 prendre en

une ou pluswurs fois, il se trouve, de ce fait remboursé du

montant de son abonncment.

PETITES
ANNONCES

——— AVIS

21 cm. sur 13 cm, -

nom et adresse.

IMPORTANT

TOUS8 CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont
informés qu’AUCUNE réclamation ne sera acceptée pour er=
reurs s’iis ne se conforment pas aux indications suivantes :
1¢ Utiliser une feuille de papier du format commercial de

20 Ecrire sur LA LARGEUR; en haut : la rubrique et le n°
dans laquelle eolle doit passer;

32 En dessous l’annonce, TRES LISIBLEMENT et de préfé-
rence en caractéres imitant I’imprimerie. Ne pas oublier votre

8i 'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de feuillets séparés en indiquant sur chaque feuiilet le numéro
dans lequel elle doit étre insérée.

Nous le répétons AUCUNE réclamation rne sera acceptée si
I’annonce n’est pas conforme aux indications ci-dessus. Les
erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la
transmission des annonces : ne nous en rendez pas responsables.

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant la

parution passera dans le numéro suivant.

& _J
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FORD, torpédo surhaiss¢
Jidilet 1925, comme neuf, 8.500
franes. ‘)()L’, rue Lecourbe, Pa-
ris,

FORD camionnette Dboulan-
gire, 3.500  Irancs. TFileteur,
43, Gde-Rue, Montrouge

FORD normande 500 kilos,
parfatt état. Essais. 3.600 fr.
Bouby, 4, 1. J.-d’Arc, & Jssy

FORD Camtte parf. état, li-
quidation, bache nve, 2.000 fr,
Vidal, 15, rue Beccaria, I’aris

FORD torp. 4 places sport,
amortiss., roues dénmwontables,
tres bon état. 3.500 fr. Buf-
fard, 23, rue Duméril (13¢). .

FORD, chissls torp. camtte
500 et 1 ton, Prix int. 3, rue
Armand-Sylvestre, Courbevoie.

FORD chissis camionnettes
ts 1modéles | et commerciales
neuves et occas. Bas prix. 1
torpedo occasion. 3.000 francs.
Beaufort, 5, rue Fragonard, la-
ris (porte Clichy).

FORD torp. 1925 neuf, roulé
7.000 kil., tr. bas prix. 14, av.
Carnot, \1llvnuwe Saint-Geor-
ges,

FORD ILand. Colombe 5.500;
cond. - int. 6ét. nf gar. Peu-

“AGENCE OFFICIELLE DES AUTOMOBIES
CC—~—

Tous Modeles de Véhicules en Stock

VENTE A CREDIT = =
Atelier de Réparations spécialisé
Le Stock le plus important de Piéces
2 1 i détachées dorigine oo

Magasins ;: 30, Rue Lauriston, PARIS- 16
Tél. : PASSY 37-19

Bureaux et Ateliers: 53-38-61, Rv. Jean-Jaurés, PARIS-13:
Tél. : COMBAT 12-82

geot, chissis 12 CV, 4.000 fr.
Granicr, 10, rue Piccini, Pavis.

FORD torpedo, éclair., dem.,
pneus Balion, 1925. OQudot, 1,
rue de bteml\erque Paris.

FORD Radiateurs coupe-vent
1926, 1918, neufs, accessoires.
Prix intéres, 7, boul. Percire.

FORD 1 tonne, écl., dém,,
Ne 8.616.968, parfait état, dble
emploi. 8.700 fr. Louis, 6, pas-
sage des Tourelles, Paris (20°).

FORD 4 pl, rev, carr, fr.
huis clos, écl, dém., b r. exh,
p.-br. Bas prix, 5, rue Périer,
Levallois.

FORD torp., compt., écl,
dém., 5 pn. Conf., parf. état.
¢, rue Riquet. Tél. Nord 13-31.

FORD Liquidation : 1 torp.,
1.800; 1 gd sport Mag. 3 ct-
tes. tr. bas prix. Vidal, 15, r.
Bececaria.

FORD chassis camionnettes
ts modeles et commerciales
neuves ¢t occas. Bas prix. ¥our-
gon bon état. 4.000 fr. Beau-
fort, 5, ruc I'ragonard, Yaris
(porte de Clichys.

FORD ‘“rancaisc. m. av., ¢cl
dém., 6 r Cont ¢ pl. état nf.
12 r. Cioys-P'roicngée.

I
/,_— N
LA ROUTE
FLES 1 OHR TOUTES ,
VOITURES
PASSY : 73-92 & 76-65

L'’AMORTISSEUR MAMET

LE MOINS CHER N LE PLUS MECANIQUE B LE PLUS SIMPLE

Surbaissée 1926
Le jeu complet AV > AR
Prét a étre posé
390 ™

St Ame des Amortisseurs °

432 ™

FORDISTES

Camionnette 500 k.
Le jeu complet AV X AR
Prét a étre posé

|
‘MAMET ", 23, Rue de Villejust, PARIS (16°)

Camion 1 tonne
Le jeu complet AV X AR
Prét a &tre posé

500 ™

I

—=ACCO.W

20, Rue Chapfal, 20
LEVALLOIS (Seine)

GARANTIE IDENTIQUE
AUX BATTERIES D'ORIGINE

POUR

“FORD”

Mentionnez « I.A REVUE DU FORDISTE » en écrivant aux annonciers



POUR

“FORD"

20, RuefCHhaptal, 20

[:,,;;.:QCCO.W

GARANTIE IDENTIQUE N
AUX BATTERIES D'ORIGINE LEVALLOIS (Scine)
\ I A
J'achéte n'importe quel modéle de - — FORD 1 tonne, grande car-
aFord». Faire connailre détails et A CCU S rosseric ba&chée, 5.250 fr. 37,
photo si possible, Bedarride, 96, rue VENTES — ECHANGES — ACHAT — REPARATIONS rue - Compans, Paris (19¢).
vars. ille. N - , . -
Mm:a%’b gﬁ?lslblles seul, écl. sans Batteries FORD dorigine et toutes marques, neuves et d’occasion, R ch:og%os(’)oofrkq\?ooiré é.tatDél;llt;‘I
daém., €tat marche g,ar. A en- garanties. Dynamos, démarrcurs. Piéces détachées et appareillage électrique. i3 " bd. Blanqtii 13¢) : 4
lever 2.000 fr. 47, rue Lauris- LATRASSE, 63 bis Bd J.-Jaurés, CLICHY — Tel.: Clichy 437 FORD surbalssés 1925, par-
ton. .

fait état. Crédit. Bonnet, 49, r.
FORD torp. 1925, roulé 7.000

kil., & enl. tr. b. prix. Gar., !4,
av. Carnot, Villeneuve-St-Geor-

ges.

FORD Part. vend. torp. 1.900
et cam, 2.200, parf. état. Cess.
com, Vidal,:15, r. Beccaria,

FORD 1 tonne, trés bon état,

Téléph. 16, Chalier, 131, ave-

nue Bry, Le Perreux. o DE U E
FORD 1.000 Kkilos, démarra- l

ge, éclairage, ¢état neuf & ri- DE LA FORD 1926 comme neuve

delles, baché, et fourgon 10lé. carr. Freégoli-Star. A prendre

31, rue Labrouste, Paris (15¢). : . iy

5B St 0 K, b VERNIS NOIR 80 [l - S8 B 2
tat, double triangle. 1. T. s : . - y
62 bis, boul. Bourdon, Neuil- NICKELE .. 125, 5?}3 RD torp. 4 pl, bon ér,
ly-s.-Seine. : 000 . fr. R -1v,
FORD nd. chassis franc., GRAND LUXE 165, Tarts. (4). INE
magde, ﬁq‘fndat. o 7 Sy . : : 4 - MAISON AMERICAINE cher-

midi. Doreau, 3, rue Lamandé, che voyageur 4 la comynission
AN NOTICE FRANCO Wi siiie i

ggeu: %ellil\l;lse’r-?ﬁ%%r?a l‘r}')axs‘lg.d' ' i . ’ Y deux Sspécialités Ford : 1° Re-
FORD Land. taxi, torpedo, J LUZENA 139,QU31 dAsniéres tient-graisse; 2° Pompe mixte

éclair., démarrage. Lattes, 160, . ASNIERES,T&1:6ALV.8563 4 huile et a eau.

rue de Charenton, 160, - Ecrire en indiquant comme
FORD S8PORT nve, alf. uni- réfgrence les maisons déja re-

que, écl.,, dém., 5 r. Rudge, pn. ’ présentées a4 G. Sweerts, 18,
nts, cpt, mtre, acc. Millias- SIGNAL D’ARRET JK.D. W rue saint-Marc, a Paris. .

seau, antiquaire, 14, bd de

Courcelles.
FORDISTES ! Vous économiserez de l'argent ét
conduirez votre voiture plus agréablement, si vous

faites CHEMISER vos moteurs en 10 chevaux.

DEMAI\)DEZ A .
BERTHAULT, BREUIL & BANGCHAREL TARIS-XV

INGENIEURS-CONBTRUCTEURS SEGUR 87-26
850 s/, 82, 54, RUE DES ENTREFRENEURS

Lepeletier, Paris.

FORD torp. grls dern. modi,
écl. dém., acces. 8, rue Bellin},

[E DOE STATIONNEMENT K, D. Tuteaux (pont de Neullly). -

R " : . ACH. FORD torpedo. Prix et
~ détails, Transports, 40, r. des
Postes. T. 308, Aubervilliers.

‘ FORD, cond. int. série 4 pl.;
Torp. surbaissé, le tout avec
‘éclair. et démar. Visible

© 203 bis, av. Daumesnil.

£33
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